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Eine Mobilitatsstrategie fur die KielRegion

In der KielRegion sind die gesellschaftlichen Herausforderungen im Bereich der
Mobilitat greifbar. Klimaschutz undnpassung sindine zentrale
Zukunftsaufgabegbenso wieder demographische Wandel, aber auch die

enger werdenderinanziellenSpielraume deKommunenDaraus
resultierendeHerausforderungeeziehen siclbeispielsweise auf die

Erhaltung der Infrastruktuund Nahversorgungseinrichtungeaer auf die
Finanzierung des OPNV. Gleichzeitig er6ffnen sich Chancen fiir eine nachhaltige
Mobilitat und neue Mdglichkeiten zur Gestaltung des Mobilitdtssystems. In der
KielRegion soll mit dem Masterplan eine ‘Moderne Mobilitat' entwickelt

werden.

Im Herbst2017 wird ein umsetzungsorientiertes Handlungskonzept vorliegen.
Grundlegend fir ein tragfidges Konzept ist ein umfassendes
Beteiligungsverfahren, das neben der Politik, Fachplaner*innen und
verschiedenen Akteuren aus der Region auch Blrgerinnen und Burger
einbezieht. Projektpartner sind die Kreise PI6n und RendsBakgrnforde, die
Landeshaustadt Kiel und die NAH.SH. AuRerdem wird der Masterplan
Mobilitat von der IHK zu Kiel und dem Land Schlesimigtein unterstutzt.

Im Fachplanungskrewgird die fachplanerische Ebene der Verwaltungen, die fur
den Bereich Mobilitat zustandig ist, und diktkRegionen zu den

Meilensteinen beteiligtDie erste Sitzung hain September 2016 zur Reflektion
der Bestandsanalyssowie zuiDiskussion der Ziele stattgefunddn.der

zweiten Sitzung wurden die Strategien zur Erreichung der Ziele gemeinsam mit
der kanmunalen Ebene diskutiert sowie der Bedarf gemeinsamer
Planungsstrukturen erortert.

Diesedritte Sitzunglient zur Ruickkopplung detefinierten Mal3hahmemit
der kommunalen Ebenénsbesondere soll die Vollstandigke#r Mal3nahmen
uberpruft werden.Zudemsollendie zustandigen Akteurgir die Umsetzung
aus der Sicht der Amter und Stadteckgekoppelt sowie interessierte
Kommunen fur Pilotprojekte ermittelt werden.



MASTERPLAN

BELCEIRE .
Stand des Erarbeitungsprozesses

RickblickAuf der Basigler StarkenSchwacherAnalyse wurden Poteaale

und Handlungsstrategien flir die Erreichung der Ziele ermittelt. In vier
Planungswerkstattewurden Strategierzu einzelnen Schwerpunktthemam
einer offentlichen Bet#igung zur Diskussion gestellt. Zur Utasag der
Strategien wurden Maflinahmen definiert, die fur die Umsetzungsphase auf
regionaler Ebene von Bedeutung sind, umdigle des Masterplans erreichen
zu konnen.

Der Erarbeitungsprozess in der Ubersicht:

Regionalkonferenz 2016 als Auftaktveranstaltung

Mai 2016
Vororientierung, Analyse
und Bilanz Experteninterviews mit relevanten Akteuren aus der Region
Sommer 2016 1. Fachplanungskreis und Projektbeitrat zur Bestandsanalyse
Zielkonzept
Preetz
Offentliche Beteiligung Rendsburg
Herbst 2016 in Planungswerkstétten Schonberg
Strategien und Kiel

Potenzialanalyse

2. Fachplanungskreis und Projektbeitrat zu den Strategien

Frithjahr 2017

Projekte und MaBnahmen MaRnahmenzusammenstellung und Online-Beteiligung

Sommer 2017

Umsetzungskonzept
und Controlling

Regionalkonferenz 2017

Herbst 2017 Konzeptfertigstellung

Beschluss " "
Gemeinsames regionales Konzept

mit gemeinsamen
ab 2018 Umsetzungsstrukturen

Umsetzung
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Zur Umsetzung des Konzeptarde aucheinVVorschlag fligemeinsame
Planungsstrukturerrarbeitet. Die Planungsstrukturen sollaaf bestehenden
Strukturen aufbauen und Mobilitatsthemen durch eine gemeinsame regionale
Bearbeitung effizienter und kostenglinster umsetzBregemeinsame
Bearbeitung von Mobilitatsthemeauf regionaler Ebene ermdglichtass

Themen bearbeitet werden kdnnen, die aktuell auf Grund von mangelnden
Kapazitatemicht umgesetzt werden kénnen

Im Rahmen des Abstimmungsprozesses wurden unterschiedliche
Rickmeldungeaufgenommen undn denEntwurfeingearbeitet Der Stand
des Abstimmungsprozesses umfasst die Etablierung eines regionalen
Mobilitatsmanagements bei der KiRegion GmbHjasin engerKooperation
mit den Kreisverwaltungen und der Landeshauptstadt Hishnmenarbeitet
und neueMobilitatsthemen umsetzt.

* Einbindung in die Planungen Kiel LF"

* Teilnahme bei

Verwaltungsrunden * Bereitstellung der blrotechnischen Struktur
e Strukturelle Einbindung ¢ Einrichtung des Aufgabenfelds , Regionales
durch regelmaRige Termine Mobilitdtsmanagement” bei der KielRegion GmbH

* Enge Zusammenarbeit
mit der Verwaltung

Regionales Mobilitatsmanagement
W S QE KielRegion
B

Inhaltliche Abstimmung * Koordination und Kommunikation
und Begleitung in der Vernetzung, Aktivierung, Beratung, Moderation,
Umsetzungsphase Aufbereitung von Férdermaoglichkeiten,

Mobilitdtsmarketing und Offentlichkeitsarbeit

Projektteam
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Ergebnisse aus der Online-Befragung

Neben der friihzeitigen Beteiligung der kommunalen Ebene in den Sitzungen
des Fachplanungskreisesirdendie Amter, Stadte und Gemeindensatzlich
durch eine OnlindBefragungoerticksichtigt. Amler OnlineBefragung haben

sich mehrals50 Kommunen beteiligt. Dieetinehmenden Kommunen haben in
42 Fallenauchkonkrete Ansprechpartner*innen fir die Umsetzunbape
angegeben

Schlei-Ostsee

Boidesholm

Bokhorst-Wankend\orf‘

Dievon den Kommunen genannténteressen und Bedarfgollenin der
Umsetzungsphase des Masterplans bertcksichtgrtden Die konkrete
Abfrage emdoglichtsoeine zielgerichtete Asprache deKommunerbei

konkreten Themen.

Ausgewahlte und anonymisierte Ergebnisse aus der Onlinebefragung sind in
der Anlage beigeftigt.
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Entwurf zum Mal3nahmenkonzept

Aus den Strategien wurden im Entwurf insgesamMéRnahmen abgeleitet
und in Steckbriefe besclefien die den 4 Handlungsind 12Themenfeldern
zugeordnet sind

Die Indikatoren ftir die Prioritatenabgrenzung sind aus dem Zielkonzept

abgeleitet und wurden im Gutachterteam nach dem DeNMaifahren

bewertet. Daraus ergibt sich die Abgrenzung déeBtSy o ISNAY I A a'Y
aK2O0K&G® 9AYyS !'YaSildzy3a @2y al iyl KYSyx>
Prioritat eingestuft sind, istbenfalls

anzustreben und nur in der Abwagung  pgestuft/gering H

hinter Mal3hahmen zu stellen, die hoher

. . . mittel . .
eingestuft sind. Eine besondere Bedeu
tung fur die Zielerreichung haben Schiiis ™" NN
selprojekte. Sie sind fur die Umsetzung schlsselprojekt HER
des Masterplans Mobilitat unerlasslich
direkte Umsetzung Fur die Umsetzung der
Kurzfristig (< 5 Jahre) ) 3 MalRnahmen sind Zeithorizonte
vorgesehendiein 5-Jahres
Mittelfristig (5 — 10 Jahre ) » g d _
Intervallen abgegrenzind
Langitistig (=40 shie) 2 Tcilweise ist auch eine direkte
laufend, kontinuierlich W I I Umsetzung vorgesehen.

Derfinanzielle Aufwand fir die Umsetz <10.000€
ung der MalRBhahmewird fir das
Bezugsjah20l1l7abgeschéatzt. Die
Kostenangabe bezieht sich in der Regebo.oo0-100.000 € [ § |
auf die Sachkosten der Einzelmal

nahmen. In Einzelfallenerden aber 7%~ *0%%0¢ EEE
auch Personabder Gesamtkosten T EEEE
dargestellt Der Bezug wird in den

MaRnahmersteckbrieferangegeben EhiRs EEEEN

10.000 - 50.000 € B
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Die Bewertung des GO
nicht unmittelbar (nicht quantifizierbar) I\/Iinderungspotenzials einer
Mal3nahme erfolgt nach
Untersuchungen mit dem
mittel (nicht quantifizierbar) Verkehrsmodelund den
bestehenden Rahmenfaktoren
vor dem Erfahrungs
hintergrund der Gutachter

abgestuft/gering (nicht quantifizierbar)

hoch (nicht quantifizierbar)

Dartber hinaus werden weitere Wirkungen und Effekte, die mit der Umsetzung
der Malinahme verbunden sinstichpunktartig benannt. Dazu gehéren unter
andaem die Effekte hinsichtlich:

- GesellschaftlicheTeilhabe

- Gesundheitsférderung

- Verkehrssicherheit

- Aufenthaltsqualitat

- regionale Wertschopfung

- Innovation

- Imagegewinn

- Abbau von Nutzungshemmnissen

- Inter- und Multimodalitat

- Effizienz

- Digitalisierung

- Larmschutz und Luftreinheit

- Partizipation: Sensibilisierung der Akteure

- neue Planungskultur und Aufbau von Knowhow
- Verbesserter Zugang zu Foérderprogrammen

Die Zustandigkeiten gein aus der Nennung der Akteukeervor. Jeweils
unterstrichen sind die Akteure, die fur Federfihrunglar Umsetzung
vorgeschlagen werden.

Die MalRnahmen sind mit den jeweiligen Klassifizierurjgemilskompakt in
einem Steckbrief auf einer Seite dargestellt (Beispielestatigeseite).
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Beispiel eines Steckbriefentwurfs

Fahrradabstellanlagen an OPNV-Verknipfungspunkten MASTERPLAN
ANNAHERN UND AUFSTEIGEN | Themenfeld: Regionaler Radverkehr HEEE Kiel

Priorisierung . . Beschreibung Klima- und
Itf dliche
Die Fahrradnutzung als klimafreundliches Werkehrsmittel ist Starker umw:ﬂ :-I:FJTI:Jtr:.it o Nahmobilitat
. C =
Zeitrahmen “ auf dem Weg zur Arbeit, zum Ausbildungsplatz oder im Frei- Maobilitats- und neue
zejtverkehr mit zunehmenden Potenzialen verbunden. Mit verbund Mobilititskultur
Zusammenfassung Pedelecs und E-Bikes nehmen die Reichweiten zu. Dadurch

steigen insbesondere in den landlichen Teilregionen die Poten-

Regionale Erricht hochwertiger Fahrradabstell- -
S SIS SIS A AT e zigle, das Rad als Zubringer zu starken OPNV-Achsen zu nutzen.

anlagen und Erweiterung von Servicestationen an
wichtigen regionalen OPNV-Verknipfungspunkten Eine wichtige Voraussetzung fir die Nutzung hochwertiger

.. ] - - . . Hohe Integrierte
Fahrrader, Fedelecs oder E-Bikes als Zubringer ist die Verfig- e i
L ) . Lebens- und kooperative
Bausteine barkeit su:h.erer und mtterungsges_f:hutzter Abftellanlagen_ Es qualitt Attraktive Planung
bedarf dafir an allen regionalen OPNY-Verknupfungspunkten Wirtschafts- und

* Bewerbung der B+R-Offensive in der Region durch
die Kielkegion und Vorstellung im Fachplanungs-
kreis mit der MAH_SH

und Mohilitdtsstationen hochwertiger B+R-Anlagen. Durch dis Tourismusregion

B+R-Offensive konnen Kommunen Landesfordermittel in
Anspruch nehmen und auf den von der NAH.SH entwickelten Wirkungen und Effekte

® Bedarfsprifung der Kommunen und Erstellung Planungslésungen aufbauen. An den Ubergeordneten OPMV-

50 L B LT Verknipfungspunkten ist die Erweiterung mit Service- * Intermodalitat
= Firderantragstellung der Kemmunen und Angeboten vorzusehen. In den Mittelzentren und OPNV- = Gesundheitsforderung
Mutzung des NAH.5H Rahmenvertrags zur verknopfungspunkten in zentralen Orten, ist die Einrichtung = Verkehrs-/Sicherheit
kostengunstigen Beschaffung von B+R-&nlagen = pufenthaltsgualitat: aufwertung des Bahnhofsumfelds

bzw. der Ausbau von Radstationen zu prifen.

» Systematischer Ausbau der B+R-Anlagen an » Touristische Attraktivitat: regionale Wertschépfung

A
regionalen Mobilstationen (vel. B.2.4) und ///’-—\
anderen Yerknipfungspunkten —

CO;-Einsparpotenzial

rffe B+ f-daloge varm Standardlymen Ouelie: MM,

Umsteiger Kiel | B+R Standardtyp der MAH.5H | Bordesholm | 100 Fahrradstationen in MRW

Beispiele i
P B+R-Konzept der Metropaolregion Hamburg | elros — Elektromobilitét in Rostock Schnittstellen und Bezugspunkte
B.2.2 Mobilitdtsstationen,
Pilote* Bahnhof Oppendorf, Aufwertung der Radstation Rendsburg, Prifung der Einrichtung von Radstationen in 4.2 5 Handlungsleitfadens Radverkehrsfarderung

Plén und Eckernfdrde, Umbauplanung zum Bahnhofsumfeld Flintbek

Finanzielle Landesférderung im Rehmen der B+R-Offensive der MAH.5H, Férderquote: bis zu 75 % fir
Kosten . Fﬁrdermbg“':hke'ten firderfahige Ausgaben

Bagatellgrenze fir die Férderung:
10.000 £ fur zuwendungsfihige Kosten Akteure KielRegion, NAH.SH, Amter, 5t3dte und Gemeinden



MASTERPLAN

REBLOEIENE ..

In der folgenden Zusammenstellung sind Bial3nahmerdargestellt, dieals
a{ OKt N& & St definieywurlanSSiednaben eine besondere
Bedeutungum die Ziele des Masterplans erreichen zu konr&e stellen
teilweise aucHur andere MalRnahmen eine wichtige Grundlage dar:

Aul3erdem werderinzelne Mallnahmefur eine kurzfristige Umsetzung
vorgeschlagen, die entweder durch ein Regionales MobilitAtsmanagement oder

die OPNVAufgabentrager betreut und/odenitiiert werden sollten



