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1 Einleitung

In der KielRegion sind die gesellschaftlichen Herausforderungen im Bereich
der Mobilitat greifbar. Klimaschutz und -anpassung sind gerade in der Kiisten-
region die zentrale Zukunftsaufgabe. Daneben ist der demographische Wan-
del, aber auch die enger werdenden Spielrdume der 6ffentlichen Hand und
die damit einhergehenden Herausforderungen zur Erhaltung der Infrastruktur
und zur Finanzierung des OPNV zu benennen. Gleichzeitig erdffnen sich
Chancen fir eine nachhaltige Mobilitdt und neue Maoglichkeiten zur Gestal-

tung des Mobilitatssystems.

Der Masterplan Mobilitdt ist ein umsetzungsorientiertes Handlungskonzept,
das in einem umfassenden Beteiligungsverfahren erarbeitet wurde. Denn in
der KielRegion ist eine Vielzahl von Akteuren im Bereich der Verkehrsplanung
engagiert. In unterschiedlichen Formaten haben sich insgesamt ca. 750 Ak-

teure in die Entwicklung des Masterplans Mobilitat eingebracht.

Das Fundament fiir eine effektive und erfolgreiche Umsetzung des Master-
plans Mobilitdt wird in der regionalen Kooperation mit gemeinsamen Pla-
nungsstrukturen erkannt. Die Empfehlungen des Masterplans Mobilitat er-
moglichen Synergien im Bereich der Mobilitatsplanung zu heben, moderne
Mobilitat durch eine strategische Umsetzung zu erreichen, Klimaschutzziele
einzuhalten sowie die Region als Lebens-, Wirtschafts- und Tourismusregion

zu starken.

Projektpartner des Masterplans sind die Kreise Plon und Rendsburg-
Eckernforde, die Landeshauptstadt Kiel und die NAH.SH. AuRerdem wird der
Masterplan Mobilitdt von der IHK zu Kiel und dem Land Schleswig-Holstein

unterstiitzt.
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1.1 Die Ausgangssituation in der Region

Die KielRegion verfligt mit einer polyzentralen Struktur tGber unterschiedliche
Mobilitatsanspriiche. Wahrend sich im landlichen Raum insbesondere Her-
ausforderungen aus dem demographischen Wandel im Hinblick auf die Da-
seinsvorsorge ergeben, stehen im urbanen Raum die verkehrsbedingten Be-
lastungen und Fragen der Flachenkonkurrenz im Vordergrund. Gleichzeitig
konnen diese Aufgaben aufgrund der gewachsenen Verkehrsbeziehungen
speziell im Stadt-Umland-Verkehr nicht unabhangig voneinander gelost wer-
den. Beispielsweise ist die Bevolkerungszunahme in der Landeshauptstadt
Kiel mit begrenzten zur Verfigung stehenden Wohnbauflachen verbunden.
Eine zunehmende Ausweisung von Wohnbauflachen im Umland des Ober-
zentrums wird dadurch erforderlich sein, die zur weiteren Erhéhung der

Stadt-Umland-Verflechtungen fiihren wird.

Im Gegensatz zur Landeshauptstadt Kiel und dem Umland, ist die Region teil-
weise mit planerischen Anforderungen durch eine ricklaufige Bevdlkerung
konfrontiert. Die Kreise sind mit einer Vielzahl an Amtern und Gemeinden
auch durch kleinteilige Verwaltungsstrukturen gepragt. Der Infrastrukturer-
halt und -ausbau sowie die Aufrechterhaltung von Daseinsvorsorge- und
Nahversorgungseinrichtungen ist von zentraler Bedeutung und vor dem Hin-
tergrund von belasteten Haushalten der Kommunen eine zunehmende Her-

ausforderung.

Die Ausgangssituation der Mobilitdt in der KielRegion wurde differenziert
nach Themenfeldern (Raumstrukturen, FuB- und Radverkehr, OPNV,
Fordeschifffahrt, Inter- und Multimodalitdt, Motorisierter Individualverkehr,
Wirtschaftsverkehr, Ruhender Kfz-Verkehr, Tourismus, Elektromobilitat, Ver-

kehrssicherheit, Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement) systematisch im Hin-
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blick auf Starken und Schwéachen untersucht und im Zwischenbericht zur Be-

standsanalyse dokumentiert.

Abb. 1: Verkehrsachsen, Barrieren, Entwicklungsachsen, Einwohnerdichte
und Gewerbestandorte in der KielRegion
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Eine wichtige Grundlage zur Einschatzung des Mobilitdtsverhaltens in der
KielRegion ist die Mobilitatsbefragung SrV (System reprasentativer Verkehrs-
befragungen in Stadten), die im Jahr 2013 durchgefiihrt wurde (vgl. Abb. 5).
Da der Wohnort der Befragten erfasst wurde, lassen sich raumlich differen-
zierte Auswertungen ableiten (vgl. Abb. 6). Unterschiedliche Mobilitatsoptio-
nen und Erreichbarkeiten haben auch einen zentralen Einfluss auf die Entfer-
nungen, die die Bewohner*innen in den einzelnen Teilrdumen der KielRegion
taglich zurticklegen. Die Pkw-Fahrleistung ist eng mit den CO,-Emissionen und

anderen schadlichen Umweltauswirkungen verknipft.

Insgesamt werden in der KielRegion im Analysejahr 2015 auf StraBen und

Schienen 1,6 Mio. Tonnen CO; pro Jahr ausgestofRen (vgl. Abb. 2).

Abb. 2:  Analysefall und CO,-Trendentwicklung in der KielRegion
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Ausgehend von dem Analysefall im Jahr 2015 bis zum Jahr 2035 ist fir die
CO,-Trendentwicklung ohne regionale Malnahmen zu erwarten, dass sich
durch externe Faktoren die CO,-Emissionen des Verkehrs durch effizientere
Fahrzeuge und alternative Antriebe um ca. 20 % reduzieren. Fiir weitere CO,-
Reduzierungen bedarf es regionaler MaRnahmen, die mit dem Masterplan
Mobilitat definiert sind.



1.2 Die Ziele fur die Region

In der KielRegion soll mit dem Masterplan eine 'Moderne Mobilitat' entwi-
ckelt werden. Durch das Zielkonzept, das qualitative und quantitative Ziele

beinhaltet, wird die strategische Ausrichtung des Masterplans definiert.

Die qualitativen Ziele des Masterplans gliedern sich in sechs Zielfelder. Die
Zielfelder umfassen klima- und umweltfreundliche Mobilitdt, einen starken
Mobilitatsverbund, eine hohe Lebensqualitdt, eine attraktive Wirtschafts-
und Tourismusregion, das Thema Nahmobilitdit und neue Mobilitatskultur

sowie eine integrierte und kooperative Planung.

Abb. 3:  Zielfelder des Masterplans Mobilitéit
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Die Festlegung der quantitativen Ziele fir den Masterplan Mobilitat setzt die
Zielsetzungen auf EU- und Bundesebene in der KielRegion um. Mit dem Kli-
maschutzabkommen in Paris wurden fir die zweite Halfte des Jahrhunderts

Netto-Null Treibhausgasemissionen vereinbart.

Abb. 4:  Ziel zur CO,-Reduktion bis zum Jahr 2035 und 2050

100% Reduzierung der Kfz-Fahrleistung
Effiz
65 % 'z’e”ZSteiqerunq
Treibhausgas-Emissionen A 4
5%
Substitution

durch regenerative Energietrager

2035 2050

Das quantitative Ziel des Masterplans Mobilitdt ist eine Reduktion der CO,-
Emissionen des Verkehrs in der Region bis zum Jahr 2035 um insgesamt 35 %.
Die CO,-Reduzierung entspricht einem jahrlichen Riickgang um ca. 2 % und
bedarf einer Reduktion der Kfz-Fahrleistung um insgesamt etwa 25 %. Fir die
Erreichung des Ziels sind die anzusetzenden Handlungsschwerpunkte die Re-
duzierung der Wegelangen durch das Leitbild ,Stadt/Region der kurzen We-
ge” sowie eine verstarkte Verlagerung von Kfz-Verkehren auf den Mobilitats-
verbund. Der Mobilitdtsverbund umfasst den FuR- und Radverkehr sowie den
OPNV.
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Mit der Umsetzung der qualitativen und quantitativen Ziele sind auch Syner-

gien fiir folgende Bereiche in der Region moglich:

= weniger Staus

= weniger Unfélle

= weniger Larm

= weniger Luftschadstoffe

= geringere Mobilitatskosten fiir die Menschen in der Region

= Spielrdume fir die vertragliche Umgestaltung von StralRen

Fur die Veranderung der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) bedeuten die Ziel-
setzungen eine Zunahme des Mobilitatsverbund-Anteils in der KielRegion von
48 % auf 60 % (Abb. 5). Starke Zunahmen im Mobilitdtsverbund sind insbe-
sondere im Radverkehr mit einer Steigerung des Radverkehrsanteils von 15 %
auf 21 % sowie im OPNV mit einer Zunahme von 8 % auf 13 % erforderlich.
Zudem ist bis zum Jahr 2035 eine Erhohung des Pkw-Besetzungsgerades von

1,3 auf 1,4 notwendig.

Die Zielsetzung muss allerdings regional differenziert werden, da die Voraus-

setzungen und Potenziale regional unterschiedlich sind (siehe Abb. 6).

Abb. 5: Ziel zur Modal Split-Verédnderung bis zum Jahr 2035
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Um die Ziele erreichen zu kdnnen, ist neben der Verdanderung des Modal Split
zudem eine Verringerung der Verkehrsleistung im Kfz-Verkehr erforderlich, in
unterschiedlichem Male abhdngig von den Gebietstypen. Die Landeshaupt-
stadt Kiel sollte einen Riickgang der Fahrleistung von etwa 40 % aufweisen.
Die Kfz-Fahrleistung wird sich in den Mittelzentren und PI6n um etwa 25 %

und in den weiteren Gemeinden um 15 % reduzieren missen.



Abb. 6:
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1.3 Potenziale in der KielRegion

Der angestrebte Riickgang des Pkw-Anteils an allen Wegen von 40 % auf 28 %
bedeutet, dass in der KielRegion taglich rund 275.000 Pkw-Fahrten auf den
Mobilitdtsverbund verlagert werden miissen. Somit wird der OPNV rund
125.000 zusatzliche Fahrgaste pro Tag in der Region beférdern mussen. Wei-
tere 150.000 Wege miissen mit dem Fahrrad bzw. zu FuR anstatt mit dem
Pkw zurlckgelegt werden oder sind durch eine Erhéhung des Pkw-

Besetzungsgrads zu vermeiden.

Zur Erreichung der festgelegten Ziele ist es daher wichtig zu identifizieren, wo
Potenziale fiir die angestrebten Verlagerungseffekte bestehen. Im Rahmen
des Masterplans wurde ein regionales Verkehrsmodell erstellt. Das Ver-
kehrsmodell stellt ein ideales Werkzeug fiir quantitative Abschatzungen der
derzeitigen und zukiinftigen Verkehrsentwicklungen sowie der Wirkungen

von MaRnahmen und Handlungskonzepten dar.

Die starksten Verflechtungen bestehen in der KielRegion demnach innerhalb
von Kiel und zwischen Kiel und den Nachbargemeinden. Zwischen Kiel und
den Nachbargemeinden werden teilweise weniger als 30 % aller Wege mit
dem Auto zurlickgelegt. Niedrige Pkw-Anteile gibt es auch zwischen
Rendsburg und Budelsdorf. Auf anderen Relationen wird ein sehr hoher Pkw-
Fahrer-Anteil am Modal Split erreicht, da es wenig attraktive Mobilitatsalter-
nativen gibt (vgl. Abb. 7).

Aus dem Kieler Osten und Norden in Richtung Kieler Innenstadt hat der OV
einen hohen Marktanteil. Auf vielen auch nachfragestarken Relationen liegt
der Marktanteil des OPNV hingegen bei unter 10 %. Insgesamt ist der OV-
Anteil im Vergleich zu vielen anderen Stadten vergleichbarer GréRenordnung

in der KielRegion heute noch relativ gering. Hier bestehen hohe verlage-

rungspotenziale, wenn es gelingt ein attraktives Angebot bereitzustellen und

zu vermarkten.

Abb. 7:  Verkehrsnachfrage zwischen Amtern bzw. Bereichen der Stadt Kiel
(Balkendicke) und Pkw-Fahrer-Anteil (Farbe)
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Das Verkehrsmodell kann in der KielRegion auch kiinftig fir vergleichende Be-
trachtungen von Bau- und Verkehrsvorhaben im Hinblick auf deren
verkehrliche Wirkung genutzt werden. Im Zusammenhang einer integrierten
Planung kann das Verkehrsmodell so z. B. fiir Erreichbarkeitsanalysen, im Be-
reich der Flichenentwicklung, fir die OPNV-Planung, zur Bewertung von
Malnahmen im StraRennetz aber auch im Bereich von RadverkehrsmaRnah-

men eingesetzt werden.
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2 Handlungsstrategien

2.1 Ubersicht iber die regionalen Handlungsstrategien

Ausgehend von der Potenzialanalyse wurden mogliche Handlungsstrategien
entwickelt, die zur Erreichung der Ziele beitragen. Die Handlungsstrategien
sind in vier Handlungsfelder gegliedert (vgl. Abb. 8) und umfassen insgesamt

zwolf Themenfelder.

Abb. 8: Die vier Handlungsfelder ,Moderner Mobilitét’

ANNAHERN EINSTEIGEN

UND UND
AUFSTEIGEN

UMSTEIGEN

INFORMIEREN ANFAHREN
UND UND
ORGANISIEREN HANDELN

Die Handlungsstrategien zum ANNAHERN UND AUFSTEIGEN betrachten die
Moglichkeiten, die sich zur Forderung einer aktiven Mobilitat ergeben. Wege,
die zu FuR und mit dem Rad zuriickgelegt werden, férdern die Gesundheit
und schonen als nichtmotorisierte Mobilitat die Umwelt. Die Rahmenbedin-
gungen fiir eine ausgepragte Mobilitdt der Ndhe werden durch eine integrier-
te Planung geschaffen, die eine Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlage-

rung auf den Mobilitatsverbund fordert.
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Die Handlungsstrategien zum EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN beinhalten die
Weiterentwicklung des OPNV-Systems mit seinen raumlichen und funktiona-
len Vernetzungen. Ein attraktiver, moderner und ausreichend leistungsfahiger
OPNV nimmt eine Schliisselfunktion fiir die Verlagerung von Kfz-Verkehren
und eine klimafreundliche Mobilitdt ein. Insbesondere auf den starken Ach-
sen kénnen noch deutlich Potenziale durch eine hochwertige Angebotsgestal-
tung erschlossen werden. Auch in der Flache bzw. den Achsenzwischenrau-
men schlummern OPNV-Potenziale. Hier sind intelligente und flexible Ange-

bote gefragt, die an die lokalen Rahmenbedingungen angepasst sind.

Mit dem Handlungsfeld ANFAHREN UND HANDELN und den Strategien im
Bereich des motorisierten Verkehrs wird zunehmend das Nutzen statt Besit-
zen im Vordergrund stehen, das Effizienz und Komfort mit sich bringt. Geteil-
te Mobilitat wird so ein Teil des vernetzten Mobilitdtsverbundes. Reibungslo-
se Verbindungen sind das Ziel fir die Wirtschaftsregion und werden gerade
im Zusammenspiel der unterschiedlichen Verkehrstrager gewahrleistet. Und
verkehrstrageriibergreifend wird in Zukunft auf CO,-neutrale Antriebe umge-
stellt.

Die Handlungsstrategien zum INFORMIEREN UND ORGANISIEREN ermogli-
chen die Vernetzung und Aktivierung ,Moderner Mobilitat’ in der Region. Sie
fordern das Umdenken in den Képfen der Menschen und gewiéhrleisten Si-
cherheit und Zuganglichkeit fur alle Menschen im Mobilitdtssystem. Koopera-
tion und Offentlichkeitsarbeit aktivieren die Umsetzung von MaRnahmen,
bewerben Angebote und schaffen Akzeptanz fiir eine ,Moderne Mobilitat’ in
der Region. Mobilitatsmanagement nimmt dabei Zielgruppen konkret in den
Fokus. Die Sicherheit im Verkehr ist oberster Anspruch und zugleich wichtige
Voraussetzung fir die Bereitschaft, verschiedene Verkehrsmittel zu erproben

und im Alltag zu nutzen.
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Abb. 9: Handlungsstrategien in Zahlen mit CO,-Einsparpotenzialen
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2.2 Regionale Zusammenarbeit im Bereich Mobilitat

Die Themenfelder im Bereich Mobilitdt sind durch differenzierte Planungs-
und Entscheidungsebenen gepragt, die das Land Schleswig-Holstein, die Lan-
deshauptstadt Kiel und die Kreise sowie die einzelnen Amter, Stidte und Ge-
meinden betreffen (vgl. Abb. 10). Zusatzlich sind fachspezifische Zustandig-
keiten zu beachten, wie im Bereich der OPNV-Aufgabentrdgerschaft und der
StraBenbaulast. Die inhaltliche Bearbeitung erfolgt aktuell Uberwiegend
durch die Verwaltungen der Amter, Stidte und Gemeinden sowie den Kreis
Pl6n, den Kreis Rendsburg-Eckernférde und die Landeshauptstadt Kiel. Zu-
dem liegen Themen im Kompetenzbereich des Landes Schleswig-Holstein und
seinen zugehorigen Institutionen sowie beim Verkehrsverbund NAH.SH. Ein-
zelne Mobilitdtsthemen werden in der Region auRerdem durch unterschiedli-

che Verbande und Initiativen begleitet oder initiiert.

Die Bearbeitung von Mobilitatsthemen kann insbesondere bei den Stadten,
Amtern und Gemeinden aufgrund mangelnder Ressourcen hiufig nicht erfol-
gen. Es fehlen personelle Kapazitdten mit entsprechendem Knowhow sowie

finanzielle Ressourcen.

Uber die unterschiedlichen Fachbereiche und Planungsebenen hinaus sind
auch Politik, Verbdande und ehrenamtliche Mobilitatsinitiativen mit dem
Thema Mobilitat beschaftigt. Das Engagement ehrenamtlicher Mobilitatsini-
tiativen bringt neue Impulse und tragt insbesondere in Bereichen, die nicht
wirtschaftlich betrieben werden kénnen, zur Starkung der lokalen Mobilitat
bei. Dieses Engagement erfordert Unterstiitzung und eine Kultur der Wert-
schatzung. Die Verbande vertreten gesellschaftlich relevante Interessen, die
zu beriicksichtigen sind, und tragen so zur Weiterentwicklung des Mobilitats-

angebots bei. Nicht zuletzt ist der Dialog mit den politischen Entscheidungs-
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tragern der drei Gebietskorperschaften in der KielRegion zentrale Vorausset-

zung fiir die Umsetzung von Mobilitatslosungen.

Um ein tragfahiges Handlungskonzept mit dem Masterplan Mobilitdt zu er-
reichen, wurde der Prozess daher durch eine intensive Akteursbeteiligung
begleitet. Gerade in der Umsetzung wird die Vernetzung und Kooperation al-

ler Akteure weiter zentrale Aufgabe sein (vgl. Kapitel 4.2)

Die komplexen Strukturen der Zustandigkeits- und Entscheidungsstrukturen
in der Region erfordern eine inhaltliche Schnittstelle zur Initiierung, Beglei-
tung und Bearbeitung von MalRnahmen mit der Beteiligung aller relevanten
Akteure (vgl. Kapitel 4).

Abb. 10: Zustédndigkeitsbereiche fiir Mobilitdtsthemen in der KielRegion
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3 MalRknahmen fir eine ,Moderne Mobilitat’

Den Handlungsfeldern der regionalen Mobilitatsstrategie sind insgesamt 72
Malnahmenvorschldge zugeordnet, die sich auf konkrete regionale Hand-
lungsbedarfe beziehen. Die Umsetzung erfordert erhebliche Anstrengungen.
Allerdings ergeben sich auch Synergien, so dass Investitionen in eine moder-

ne Mobilitdt einen libergreifenden Mehrwert erzeugen.

3.1 MalRknahmenibersicht

Im MaRnahmenkonzept sind 21 MaRRnahmen als Schliisselprojekte klassifi-
ziert, welche die tragenden Sdulen des Masterplans Mobilitdt darstellen (sie-
he Abb. 11). Mit der Umsetzung dieser MalRnahmen werden erforderliche
Schritte eingeleitet, um die Ziele des Masterplans und damit eine ,Moderne
Mobilitdat’ in der Region zu erreichen. Gleichzeitig wird mit der Umsetzung
der Schlusselprojekte auch die Grundlage fiir die Realisierung anderer MaR-

nahmen geschaffen.

Flr 38 MalRnahmen wird die federfiihrende Umsetzung in der Zustandigkeit
des Regionalen Mobilitaitsmanagements (vgl. Kapitel 4) liegen. Fir die Gbri-
gen MaBnahmen sind im Wesentlichen andere Akteure zusténdig. Die MalR-
nahmen zum Offentlichen Personennahverkehr liegen beispielsweise tber-
wiegend im Zustindigkeitsbereich der OPNV-Aufgabentriger. Die Aufgaben
des Regionalen Mobilitatsmanagements umfassen allerdings auch die Aktivie-
rung der anderen Akteure, um die Umsetzung von MaRRnahmen zu initiieren.
Durch die Ansprache und Vernetzung der vielfaltigen Akteure kann der Pro-

zess angestoRen sowie regional verankert werden.
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Abb. 11: Ubersicht iiber die Schliisselprojekte im MafSnahmenkonzept
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Flr viele MaBnahmenansatze gibt es bereits Praxis-Beispiele, entweder in der
KielRegion selbst, aber auch bundesweit oder international. Die KielRegion
muss in der Umsetzung also nicht bei Null anfangen, sondern kann sich an
bestehenden Umsetzungskonzepten orientieren und von den Erfahrungen
profitieren. Daher werden nach Mdoglichkeit Beispiele in den MaRBnahmen-
steckbriefen benannt. Zu vielen Praxisbeispielen finden sich online weiterge-
hende Informationen, diese Internetquellen sind im Endbericht zusammen-

gestellt.

Der Masterplan Mobilitat ist ein umsetzungsorientiertes Konzept. Den Mal3-
nahmen werden daher moglichst konkrete Pilotprojekte zugeordnet. Mit Pi-
lotprojekten kénnen MalRnahmen direkt in die Umsetzung gehen, Ansatze

erprobt und Erfahrungen gesammelt werden.



Abb. 12: MafSnahmeniibersicht aus dem Masterplan Mobilitéit
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3.2 MaBnahmenbewertung

Die einzelnen MaRnahmen sind im Endbericht mit jeweils einem Steckbrief

dargestellt und umfassen neben einer Beschreibung auch unterschiedliche

Bewertungskriterien und Elemente:

Priorisierung | Es sind drei Prioritdtenstufen zugeordnet, die sich aus dem
Wirkungsgrad der Zielerreichung ergeben. Eine besondere Bedeutung fiir
die Zielerreichung haben Schliisselprojekte. Sie sind fiir die Umsetzung des

Masterplans Mobilitét unerldsslich.

Empfehlung fiir den Zeitrahmen | Fiir die Umsetzung der Mafnahmen-
werden Zeithorizonte in 5-Jahres-Intervallen abgegrenzt oder eine direkte

Umsetzung gekennzeichnet.

Kostenklassen | Eine Abschdtzung des finanziellen Aufwands fiir die Um-
setzung und der jeweilige Bezug, z. B. ob es sich um Kosten einer Einzel-
mafinahme oder den regionalen Kostenaufwand handelt, wird in den

Mafnahmensteckbriefen definiert.

Férderméglichkeiten | Das MafSnahmenkonzept kann mit Hilfe einer Reihe
von Férdermdéglichkeiten umgesetzt werden. Hierzu zdhlt die Klimaschutz-
initiative, aber auch weitere Férderprogramme im Bereich Mobili-
tdt/Verkehr sowie des Stédtebaus.

CO,-Einsparpotenzial | Die Bewertung des CO,-Minderungspotenzials ei-
ner Mafsnahme erfolgt iiberwiegend nach qualitativen Abgrenzungen. Da-
fiir wurden quantitative CO,-Minderungspotenziale von EinzelmafSnahmen
auf die Realisierungsméglichkeiten der regionalen Ebene libertragen und

abgeschditzt.
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= Zielfelder sowie Wirkungen und Effekte | Die Wirksamkeit der Mafinah-
men in Bezug auf das Zielkonzept wird in den Steckbriefen (iber die Mar-
kierung der betroffenen Zielfelder dargestellt. Dariiber hinausgehende

Wirkungen werden ergédnzend benannt.

= Akteure und Zustéindigkeiten | Die in der Umsetzung zu beteiligenden Ak-
teure werden dargestellt. Um eine Initiierung der MafSnahmen sicherzu-
stellen, wird jeweils mindestens ein Akteur benannt, der die Mafsnahme

federfiihrend umsetzt oder koordiniert.

Im Endbericht werden die verwendeten Signaturen und die quantitative Ab-

grenzung der Bewertungskriterien genauer beschrieben.

3.3 MaRnahmenbeispiele

Im Folgenden sind aus der Vielzahl von MalRnahmen die Steckbriefe von acht

SchliisselmaRnahmen exemplarisch aufgefiihrt:

A.3.1. Mobilitéit als Planungsgrundsatz bei der Fldchenentwicklung &
A.2.2 Regionales Radverkehrsnetz mit Alltagstauglichkeit
aus dem Handlungsfeld ANNAHERN UND AUFSTEIGEN

B.1.4 Einfiihrung von vertakteten "RegioBussen” &
B.2.2 Etablierung von Mobilitéitsstationen
aus dem Handlungsfeld EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN

C.2.1 Vorhaltung eines leistungsféihigen Strafiennetzes &
C.3.1 Ausbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge
aus dem Handlungsfeld ANFAHREN UND HANDELN

D.2.1 Ausweitung kommunaler Mobilitéitsmanagementangebote &
D.3.1 Straflenraumgestaltung im urbanen Umfeld und in Zentren
aus dem Handlungsfeld INFORMIEREN UND ORGANISIEREN
Im Endbericht findet sich eine Zusammenstellung aller 72 MalRnahmensteck-

briefe.
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Priorisierung

Zeitrahmen

Zusammenfassung

Die Aspekte von Mobilitats- und Flachenentwicklung
werden in der Planung integriert und eine Koopera-
tion der Fachdisziplinen strukturell verankert.

Bausteine

Beispiele

Pilot

Systematische Abstimmung der Fachdisziplinen
auch bei lokalen Planungen durch die
Durchfihrung eines gemeinsamen Workshops
zum Thema Mobilitat im Planungsdialog sowie im
Fachplanungskreis mit den Kommunen
Beriicksichtigung des Aspekts der OPNV-Erreich-
barkeit von der Prifung der Innentwicklungs-
potenziale von grofReren Wohn- und Gewerbe-
flachenentwicklungsvorhaben

Anpassung der OPNV-Angebotsgestaltung an
Flachenentwicklungen

Strategische Sicherung von Schlisselinfra-
strukturen bzw. Sicherung und Starkung von
OPNV-Achsen durch gezielte Standortpolitik
Ermittlung von Fldchenpotenzialen an OPNV-
Korridoren und von Angebotsverbesserungen mit
positiven Wirkungen im Gesamtkorridor durch das
regionale Verkehrsmodell (vgl. A.3.5)

Kosten

Kosten fiir die Durchftihrung eines
gemeinsamen Workshops

Mobilitat als Planungsgrundsatz bei der Flachenentwicklung
ANNAHERN UND AUFSTEIGEN | Themenfeld: Integrierte Planung

Beschreibung

Die Vernetzung verschiedener Akteure und Fachdisziplinen in
der KielRegion ist eines der zentralen Anliegen des Master-
plans. Viele Effekte sind nur durch eine abgestimmte Heran-
gehensweise erreichbar bzw. werden hierdurch verstarkt.
Haufig kann bereits durch eine regelmaRige Abstimmung bzw.
einen Informationsaustausch zwischen den Akteuren ein auf
gemeinsame Ziele ausgerichtetes Handeln erreicht werden.
Fir die Setzung des Themenfelds ,Mobilitdt” als zentralen
Planungsgrundsatz bei der Flachenentwicklung muss der Aus-
tausch forciert und intensiv in die Abwagung von Standort-
alternativen einbezogen werden. So kdnnen auf den ersten
Blick schwieriger und kostentrachtiger zu entwickelnde Flachen
bei einem Abgleich der Folgewirkungen auf Verkehrs-
aufkommen und der Folgekosten fiir eine attraktive OPNV-
ErschlieBung am Ende sinnvoller und wirtschaftlicher sein, als
andere Flachen. Im Hinblick auf den Erhalt attraktiver
Infrastrukturen mit kompakter Wegestruktur sollte hierbei ein
Fokus auf den vom OPNV hiufig bereits gut erschlossenen
Flachen im Innenbereich liegen.

Mit einem Workshop im Rahmen des Planungsdialogs zusam-
men mit den OPNV-Aufgabentrdgern werden Méoglichkeiten
erarbeitet, die OPNV-Erreichbarkeit bei der Flachenerschlies-
sung zu bertcksichtigen, um die Grundlagen fir zukinftige Ab-
stimmungsprozesse zu schaffen. Durch Vernetzung der Inte-
ressen und Ziele der einzelnen Fachplanungen kann eine Ent-
wicklung genau der Flachen in der Region erfolgen, die in den
verschiedenen Bereichen die bestmogliche Wirkung erzielen.

Facharbeitsgruppe Flachenentwicklung KielRegion

Flachenentwicklung der OV-Achse Kiel-Schénberg, Etablierung des regionalen Forums Siedlungsentwicklung

Fordermaoglichkeiten

Akteure
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Klima- und
umweltfreundliche

Mobilitit Nahmobilitat

und neue
Mobilitatskultur

Starker
Mobilitats-
verbund

Integrierte
und kooperative
Planung

Hohe
Lebens-

qualitat Attraktive

Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

= Orte kurzer Wege: Reduktion der Reisezeiten und
Verbesserung der Angebotsqualitat auch fur Bestandskunden

= Regionale Wertschopfung: Starkung bestehender Zentren

= Daseinsvorsorge: Sicherung von Infrastrukturen und Basis fur
Vereine, Kulturangebote usw.

= Sensibilisierung der Akteure

= neue Planungskultur

CO,-Einsparpotenzial

Schnittstellen und Bezugspunkte

A.3.2 Wohnquartiere der Zukunft, A.3.3 Nahversorgungs-
strukturen, A.3.5 Pflege und Nutzung des Verkehrsmodells

Forderung der integrierten landlichen Entwicklung (Land, unterstitzt von der EU);
Landesprogramm Wirtschaft — Forderung der wirtschaftsnahen Infrastruktur

KielRegion, Landesplanung SH, Planungsdialog, Facharbeitsgruppe Flachenentwicklung, OPNV-
Aufgabentrager der Kreise, Amter, Stddte und Gemeinden, Gebietskdrperschaften



Priorisierung

Regionales Radverkehrsnetz mit Alltagstauglichkeit

ANNAHERN UND AUFSTEIGEN | Themenfeld: Regionaler Radverkehr

Beschreibung

Mit einer Offensive fiir den regionalen Radverkehr soll ein
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Klima- und

umweltfreundliche

Starker Nahmobilitat

Zeitrahmen “ Grundnetz geschaffen werden, das den Belangen des Alltags- Mobilitsts- Mobilitat e
verkehrs geniigt und neue Nutzungspotenziale fur den Rad- verbund Mobilititskultur
verkehr erschlieRt, die sich z.B. durch Pedelecs und E-Bikes

Zusammenfassung

Konzeption und Ertlichtigung eines Gbergeordneten
regionalen Radverkehrsnetzes mit Ausrichtung auf
den Alltagsverkehr.

Bausteine

Durch die KielRegion wird die Entwicklung eines
hierarchischen Netzkonzeptes auf Grundlage des
Landesweiten Radverkehrsnetzes und der
kreisweiten Konzeptionen initiiert

Analyse der Bestandssituation einschlielich

bestehender Planungen beziiglich der Nutzungs-
qualitaten in Abstimmung mit den Baulasttragern
sowie den Kommunen und ggf. Initiativen vor Ort

Schwerpunkt der Ertiichtigung: Anbindung zu
Bahn- und Schnellbushaltestellen

Ausarbeiten eines Malknahmenplans fir die
Ertlchtigung der Radverkehrsanlagen

Ausbildung der Schnittstellen / Ubergange zu den
kommunalen Radnetzen und den Premiumrouten

Umsetzung einer einheitlichen Radwegweisung

Entwicklung von Informationsangeboten

ergeben.

Neben der Entwicklung von Hauptachsen in Ergdnzung zum
Qualitatsprodukt Premiumrouten sind auch wichtige zwischen-
gemeindliche Verbindungen und Verbindungen zwischen den
Zentralorten und ihrem Umland zu ertiichtigen sowie kommu-
nale Radverkehrskonzepte zu ergianzen. Uber die Belange der
Alltagstauglichkeit hinaus werden auch die Synergien mit dem
Freizeit- und Tourismusradverkehr aufgenommen.

Ein zentraler Aspekt ist der Ausbau der Radverkehrsanlagen im
Umfeld der Mobilitdtsstationen und Bahnstationen, um die
Zubringerfunktion des Radverkehrs zu starken.

Ein MaRnahmenplan zeigt den Handlungsbedarf fur Licken-
schliisse und zur Ertlchtigung des Radverkehrsnetzes (vgl.
A.2.4). Dazu wird durch die KielRegion ein Konzept erstellt, das
die Korridore aus der Regionalen Radstrategie in die konkreten
Streckenflihrungen Ubertragt. - - )
Durch die bauliche Umsetzung k"

werden attraktive Radrouten fir ( »
Molfsee 0 N\ sabe

,gesunde  Arbeitswege” und ;
landschaftlich reizvolle Freizeit- m‘ig’)a
und Tourismuswege in Ergéanzung i ;
des landesweiten Radverkehrsnetzes aufgebaut.

Das Regionale Radverkehrsnetz wird aufbauend auf den
bestehenden Radwegweisungen durch eine einheitliche
regionale Beschilderung transparent gemacht.

Integrierte
und kooperative
Planung

Hohe
Lebens-

qualitat Attraktive

Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

= Neue regionale Planungskultur

= Gesundheitsférderung

= |nter- und Multimodalitat

= Verkehrssicherheit, Schulwegsicherung
= Synergien mit Tourismus

CO,-Einsparpotenzial

Beispiele  Radverkehrskonzepte Kreis Segeberg [20] und Kreis Stormarn [21] | Radverkehrsnetz NRW [22] Schnittstellen und Bezugspunkte

_ A.2.1 Netzwerkaufbau im Radverkehr, A.2.4 Erhaltung und
Pilote Zubringer-Radsysteme in Schénberg und in Bordesholm Ertlichtigung der Radverkehrsanlagen, B.2.2 Mobilitatsstationen
Kosten . . Fordermdoglichkeiten GVFG-SH

Kosten fir Konzeption des Radver-

kehrsnetzes Akteure KielRegion, Kreise, Stadt Kiel, LBV-SH, Amter, Stadte und Gemeinden, AktivRegionen



Einfihrung von vertakteten "RegioBussen"

EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN | Themenfeld: Starke Achsen

Priorisierung
Zeitrahmen

Zusammenfassung:

Erweiterung qualifizierter OPNV-Angebote durch die
Einflhrung von vertakteten ,RegioBussen in der
KielRegion einschliefRlich angebotsflankierender
MafRnahmen.

Bausteine

= Erstellen eines Angebotskonzeptes auf Grundlage
der OPNV-Strategie und der vereinbarten
Qualitatsstandards einschlieRlich der
Verknipfung mit dem SPNV

= Vereinbaren einer Vorgehensweise fir die
Betriebsdurchfiihrung

= Entwicklung flankierender MalRnahmen zur
Erhohung der Akzeptanz (als Schnittstelle zu
anderen MaRnahmen im Masterplan Mobilitat
wie Zubringerverkehre, B&R, Mobilitatsstationen,
Fahrradmitnahme etc.)

= Entwicklung einer Marketingkonzeption im
Sinne eines Produkt-Marketings

Beispiele:

Pilot

Beschreibung

Aufbauend auf der regionalen OPNV-Strategie und dem
Konzept der starken Achsen (B.1.1) wird das neue OPNV-
Produkt eines qualifizierten Regionalverkehrs weiterentwickelt
bzw. eingeflhrt.

Unter anderem fiir die Verbindung Nortorf — Kiel haben die
durchgefiihrten Potenzialanalysen ein deutliches Steigerungs-
potenzial in der OPNV-Nachfrage ergeben. Diese wichtige,
nicht durch eine Bahnlinie bediente Verkehrsachse wird durch
eine Neuordnung des OPNV-Angebotes mit einem durch-
gehend vertakteten Fahrplan aufgewertet.

Auch die weiteren Verbindungen insb. des Basisangebotes
werden durch ein Komplettpaket aus Infrastruktur, Angebots-
qualitat, Vernetzung und Marketing deutlich attraktiver fir die
OPNV-Nutzung.

Damit soll nicht nur ein hochwertiges OPNV-Angebot
installiert, sondern auch das Zusammenwirken verschiedener
Komponenten zur Steigerung der OPNV-Akzeptanz sowie die
Etablierungsmoglichkeiten der neuen Produktlinie in einer
Verkehrsregion zur Verbesserung des OPNV-Image realisiert
werden.

Das RMV-Schnellbusnetz:
L Superschnell - die neuen
l § X-Linien vom RMV.

Schnellbus-Linien in Schleswig-Holstein | RMV-Schnellbusnetz [54] | Schnellbusse Mnsterland (RVM) [55]

Konzepterstellung im Kreis Rendsburg-Eckernférde zu Uberlandbussen bzw. einem Bus-Grundnetz,

Verbindung Nortorf — Kiel einschlieRlich angebotsflankierender MaRnahmen

Kosten

Pro Jahr

Akteure

Fordermdoglichkeiten

MASTERPLAN
BRQOROE ..

Klima- und
umweltfreundliche
Mobilitat

Starker
Mobilitats-
verbund

Wirkungen und Effekte

= Erreichbarkeit

= Verbesserung der Fahroptionen nach Hamburg tber den
Knoten Nortorf

= Basisangebot mit Korridorwirkung bei Ergdnzung von
Zubringerverkehren

= Vermarktung und Imagegewinn

CO,-Einsparpotenzial

Schnittstellen und Bezugspunkte

B.1.1 Entwicklung von Qualitatsstandards fur starke Achsen
B.1.6 OPNV-Beschleunigungsprogramme, D.1.8 Probeangebote
fir den Mobilitatsverbund

OPNV-Aufgabentrager, NAH.SH, Verkehrsunternehmen, betroffene Kommunen



Etablierung von Mobilitatsstationen

EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN | Themenfeld: Zubringer & Vernetzung

Priorisierung

Zeitrahmen

Zusammenfassung:
Mit einer neuen Qualitat von Verknipfungspunkten

wird die Vernetzung der Verkehrsmittel optimiert
sowie die Multi- und Intermodalitat gefordert.

Bausteine

= Festlegung potenzieller Standorte auf Grundlage
der regionalen OPNV-Strategie

= Auswertung vorhandener Erfahrungen und Praxis-
Beispiele

= Festlegung von Ausbaustufen / Modulen mit
zugeordneten Gestaltungs- und Ausstattungs-
standards bzw. —vorgaben in einem Leitfaden

= Zentrale Bereitstellung von regional einheitlichen
Gestaltungsgrundlagen und Standardtypen (z.B.
Infostelen)

= Durchfihrung eines interkommunalen
Beteiligungsverfahrens fir die umzusetzenden
Standorte (siehe auch B.2.5)

= Entwurfs- und Umsetzungsplanung fir
ausgewahlte Standorte (siehe auch B.2.5)

Beschreibung

Die Weiterentwicklung des OPNV und die Férderung der
Multimodalitat werden mit der Einrichtung von Mobilitats-
stationen malgeblich unterstitzt. Mobilitatsstationen dienen
als VerknlUpfungspunkte und Schnittstellen des Mobilitats-
verbundes mit systemischer Vernetzung mehrerer Verkehrs-
mittel in direkter rdumlicher Zuordnung.

Die Angebote umfassen einerseits die unterschiedlichen
Verkehrstrager (OV, MIV, Rad), andererseits aber auch neue
Mobilitatsangebote (z.B. Mitfahrbanke, Bikesharing, Carsharing
etc.), bei denen sich insbesondere auch die Erprobung
alternativer Antriebe lohnen kann.

Neben den Mobilitatsangeboten selbst sind die Gestaltung und
Aufenthaltsfunktion, Information, Service und weitergehende
Angebote (z.B. Kiosk) weitere wichtige Elemente der
Mobilitatsstationen. So kann im Rahmen der Gemeinde-
entwicklung eine Integration von Mobilitdt und Nahversorgung
und Begegnung/Freizeit neue stadtebauliche Impulse setzen.
Aufgrund der verkehrs- und stadtebaulichen Bedeutung sind in
Koordination mit den landesweiten Aktivitaten standardisierte
Ansatze zu Vor-Ort-integrierten Losungen weiterzuentwickeln

und in ein Beteiligungsverfahren einzubinden.
B LR 4 U -

- e -

Konzept Mobilitatstationen fir Kiel [61] | SWitchh Hamburg [62] | mobil.punkte Bremen [63] | einfach mobil

Fordermoglichkeiten

Belspicie Offenburg [64] | Radstationskonzept Rendsburg | Bus & Rad Konzept, Mobil op'n Dorp [65]
Pilote Gemeinde Hamdorf, Landeshauptstadt Kiel, Stadt Preetz
Kosten . .

Pro Station

MASTERPLAN
BAQOE ...

Klima- und
umweltfreundliche
Mobilitat

Nahmobilitat
und neue
Mobilitatskultur

Starker
Mobilitats-
verbund

Integrierte
und kooperative
Planung

Attraktive
Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

= |nter- und Multimodalitat

= Abbau von Nutzungshemmnissen

= |magegewinn

= Effizienz durch Bindelung

= Aufenthaltsqualitdt, lebendige Orte

= Partizipation: Sensibilisierung der Akteure
= Effizienz in der Vermarktung

CO,-Einsparpotenzial

Schnittstellen und Bezugspunkte

B.2.1 Ausbau von Mobilitdtsangeboten fiir die
Achsenzwischenrdume

Regionalbudget der KielRegion Ggf. NAH.SH

Amter, Stadte und Gemeinden, KielRegion, NAH.SH, Aktiv-Regionen, Verkehrsunternehmen,

Akteure

Mobilitatsdienstleister, OPNV-Aufgabentriger, Gebietskdrperschaften



Priorisierung

Zeitrahmen

Vorhaltung eines leistungsfahigen StraRennetzes

ANFAHREN UND HANDELN | Themenfeld: Wirtschaftsverkehr

Zusammenfassung

Ein leistungsfahiges Strallennetz wird durch die effi-
ziente Auslastung und eine Entlastung durch Verlage-
rungen auf den Mobilitatsverbund sichergestellt.
Dabei geht Erhalt vor Neubau.

Bausteine

Beispiele

Kosten

Priorisierung von ErhaltungsmalRnahmen
wichtiger Infrastrukturen, zur Sicherung der
Leistungsfahigkeit und Erreichbarkeit durch die
Baulasttrager

Prifung der Entlastung von bestehenden Eng-
passen durch weitere Malnahmen im Zuge des
Masterplans (z. B. Verlagerung auf Mobilitats-
verbund) mit dem Verkehrsmodell

Abwagung zwischen Ausbau und Alternativmal-
nahmen mit Fokus auf Kosten und Wirkungen mit
der Prifung von Riickbauoptionen

Einsatz des Verkehrsmodells fur die Abwagung
von infrastrukturellen und organisatorischen
MaRnahmen

Effizientere Verkehrsabwicklung durch ein
Verkehrsmanagementsystem (vgl. C.2.2)

Pro Jahr

Beschreibung

Die KielRegion verfligt Uber ein leistungsfahiges StraRennetz
mit Anschluss an Uberregionale Fernstralen und guter Erreich-
barkeit der Zentren und Gewerbegebiete. Gegenliber anderen
Agglomerationen kommt es in der KielRegion nur zu vereinzel-
ten und temporéren Uberlastungen im Netz. Schwerwiegender
wirken sich Mangel in der Infrastruktur und hieraus resul-
tierende Engpéasse aus, z. B. im Bereich der Kanalguerungen
oder Briickenbauwerken wie am Barkauer Kreuz in Kiel.

Daher sollte zur Sicherung der Leistungsfahigkeit und Erreich-
barkeit vor allem der Erhalt der Infrastruktur im Vordergrund
stehen. Die Planungen z. B. fir ein Ersatzbauwerk der Rader
Hochbrlicke sind prioritar zu verfolgen. Anderen teuren und
langwierigen Ausbaumafnahmen, die z. B. im Falle der B76
auch stadtebaulich schwierig umzusetzen sind, sollten
MalRnahmen gegenubergestellt werden, die eine Entlastung
der StraRen durch verbesserten OPNV und Radverkehr oder
ein Verkehrsmanagementsystem erreichen, sodass Strafen-
ausbauten zurickgestellt werden kénnen.

Durch das Verkehrsmodell besteht ein Werkzeug, mit dem
Folgewirkungen von Anpassungen der Infrastruktur, z. B. im
Zuge der Implementierung von OPNV-Trassen, valide ab-
geschatzt werden kbnnen, . St ey ittt
sodass der Erhalt eines \'.(Auslastung Tunnel nur einspurig)
leistungsfahigen StraRen-

netzes als Standortvorteil

gesichert ist. i

-

StEP der Stadt Leipzig | Mobilitatsplan der Stadt Rostock

Fordermoglichkeiten

Akteure

MASTERPLAN
BAQOCIE ...

Integrierte

und kooperative
Planung

Attraktive
Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

Erreichbarkeit als Standortvorteil
Effizienz durch Verkehrsverlagerung und optimierte

Auslastung

effiziente Flachennutzung
neue Planungskultur

CO,-Einsparpotenzial

Schnittstellen und Bezugspunkte
C.2.2 Verkehrsmanagementsystem, A.3.5 Verkehrsmodell

LBV, Gebietskérperschaften, Amter, Stadte und Gemeinden, KielRegion



Priorisierung

Zeitrahmen

Bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge

ANFAHREN UND HANDELN | Themenfeld: COj;-neutrale Antriebe

Zusammenfassung

Ausbau der regionalen Ladeinfrastruktur zur
Forderung der Elektromobilitdt und Erprobung von
neuen Konzepten fir Wohnquartiere.

Bausteine

Beispiele

Kosten

Organisation von Vernetzungstreffen durch die
KielRegion zum Austausch von Planungen
Kooperation mit privaten Akteuren, Abstimmung
mit interessierten Institutionen

Nutzung der Checkliste zu Standortkriterien fur
den Ladeinfrastrukturausbau

Akquise weiterer Standorte, Identifikation
prioritdrer Stellplatze fur Elektroautos mit
Ladeinfrastruktur durch kommunale Konzepte
Erprobung neuer Konzepte fir Lademoglichkeiten
in Wohnquartieren ohne private Stellplatze (z. B.
Laden Uber Laternenmasten, Inselladesaulen mit
intelligenter Schaltung)

Nutzung finanzieller Férdermittel und bauliche
Umsetzung, Integration in ein multimodales
Zugangsmedium und Vermarktung

Beschreibung

Der bedarfsgerechte Ladeinfrastrukturausbau in der Region ist
far die zunehmende Nutzung von E-Pkws erforderlich, da die
Verfligbarkeit von Ladepunkten an zentralen Zielorten eine
wesentliche Voraussetzung bildet, um Nutzungshemmnissen,
wie der noch Ublichen ,Reichweitenangst”, zu begegnen. Die
Region kann Gber einen zlgigen Ladeinfrastrukturausbau und
die  Elektromobilitdtsforderung  ein  innovatives  und
nachhaltiges Image aufbauen. Konkret ist der Ausbau der
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum
prioritdr in zentralen Orten, starken Wirtschafts- und
Tourismusstandorten sowie an stark frequentierten Einzel-
handels- und Versorgungszentren voranzutreiben. Uber einen
regional abgestimmten Ladeinfrastrukturausbau wird sicher-
gestellt, dass Investitionen effizient und bedarfsgerecht
erfolgen. Fur die Ausweitung der Standorte sind Kriterien
anzuwenden, wie z.B. die ausreichende Frequentierung,
Publikumswirksamkeit und lokal gegebene Schnittstellen zu
anderen Nutzungen sowie auch die stadtebauliche Ver-
traglichkeit.

Bei Neubauvorhaben sind Landemoglichkeiten bei der Planung
direkt zu berlcksichtigen, da insbesondere die Nachristung
mit hohen Kosten verbunden ist. Fir Lademoglichkeiten in
Wohnquartieren, bei denen keine privaten Stellpldtze
vorhanden sind, ist die Entwicklung und Erprobung von neuen
Systemen notwendig. Die KielRegion kann fir die Erprobung
von Systemen bewerben, um die Entwicklung von Losungen zu
unterstltzen und eine Pionierrolle einzunehmen.

EKSH Forderung in Schleswig-Holstein [108] | Modellkommune fir intelligente Ladeinfrastruktur, Bensheim

[109] | Praxisleitfaden ,Elektromobilitdt in Deutschland”, Beispiel Standortkriterien in Hamburg und

Checkliste in Berlin flir Antragsunterlagen [110]

Gesamtkosten fir die Region; je
Ladesdule Gesamtinvestitionen
zwischen ca. 10.000 (AC Ladesaule) und
35.000 € (DC Ladesaule)

Fordermaoglichkeiten

Aktelire Wirtschaftsférderungen

MASTERPLAN
BBQO0EE ..

Klima- und
umweltfreundliche

Mobilitit Nahmobilitat

und neue
Mobilitatskultur

Starker
Mobilitats-
verbund

Integrierte
und kooperative
Planung

Hohe
Lebens-

qualitat Attraktive

Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

= Abbau von Nutzungshemmnissen

= [drmreduzierung und Luftreinhaltung
= |magegewinn

= |nnovation

CO,-Einsparpotenzial
Nur wenn Strom aus regenerativen
Energien genutzt wird

Schnittstellen und Bezugspunkte
C.3.5 Finanzieller Fordermittel, C.3.4 Klimaneutrale Fahrzeuge in
Fuhrparks, vgl. Strategie CO,-neutrale Antriebe

MaRnahmenpaket der Bundesregierung zum Ladeinfrastrukturausbau, Forderrichtlinie Elektromobilitat,
Kommunalrichtline 2015/16, Genehmigungsprozess der E-Ladeinfrastruktur in Kommunen

Amter, Stadte und Gemeinden, KielRegion, Stadtwerke und Netzbetreiber, private Akteure, EKSH,



Ausweitung kommunaler Mobilitdtsmanagementangebote MASTERPLAN
Informieren und Organisieren | Themenfeld: Mobilitdtsmanagement E Kiel

Priorisierung . . . Beschreibung Klima- und
I — . | e A S umweltfreundliche Nahmobilitst
) as Mobilitditsmanagement dient als strategischer Ansatz arker Mobilitst ahmobilita
Zeitrahmen “ dazu, die Verkehrsnachfrage nachhaltig zu beeinflussen und Mobilitats- und neue
fuhrt zu einer effizienteren Nutzung von Mobilitdtsangeboten. verbund Mobilitatskultur

Zusammenfassung Das Kommunale Mobilitatsmanagement bezieht sich nach-
frageseitig auf die Offentlichkeitsarbeit und Servicedienst-
leistungen, die angebotsseitig durch die Gewahrleistung einer
ausreichenden Infrastruktur bzw. eines ausreichenden Fahr-

Die Ausweitung der kommunalen Beratungs-, Infor-
mations- und Testangebote tragt zu einer nach-
haltigen Verbesserung der Verkehrsnachfrage bei.

planangebots unterlegt sein missen. Auch punktuelle Aus- Hohe Integrierte
weitungen des Angebots kénnen bei entsprechend hohen Lebens- und kooperative

Bausteine Potenzialen zum Erfolg beitragen. qualitit Planung
» Durchfiihrung von kommunalen Mobilitats- In drei Pilotkommunen werden Projekte zum kommunalen

management Projekten in drei Pilotkommunen Mobilitdtsmanagement entwickelt. Die Erfahrungen werden
= Erarbeitung eines Ubertragbaren Mobilitatsma- zusammengetragen, ausgewertet und in ein regionales

nagement-Konzepts durch die KielRegion: Konzept integriert. Dies schafft die Grundlage fur die Wirkungen und Effekte

Definition der Bestandteile im Fachplanungskreis Multiplikation in  weiteren Kommunen. Damit werden -
= Entwicklung von Ubertagbaren Bausteinen fur das Bausteine zusammengetragen, die von den unterschiedlichen : Sensibilisierung der Akteure

zielgruppenspezifische Mobilitdtsmanagement Kommunen aufgegriffen und umgesetzt werden kénnen. - ﬁ«#gt;?nua\t/;r:] Knowhow

(Neubirgermarketing, Aktionstage, Intermodale Das regionale Konzept dient somit als Hilfestellung bei der 0 e uedl [iulredelit

Beratungsangebote, Lokale Offentlichkeitsarbeit, Etablierung oder Ausweitung von kommunalen Mobilitéts- » Gesundheitsforderung

Verkehrssicherheit) managementangeboten. Uber den Fachplanungskreis kénnen = zielgruppenorientierte Angebote
" Ansprache der Kommunen und Nutzung der die Maéglichkeiten an die Kommunen herangetragen werden = Effizienz in der Auslastung vorhandener Angebote

Eat:;teipe fur kommunale Angebote durch die und ein Erfahrungsaustausch stattfinden. Der Erfolg eines

elRegion i i - . .
) D|eﬂmtgion von Kimmerern® in den kommunalen kommunalen Mob|||tatsmanag§mgnt§ |5F abhangig von CO,-Einsparpotenzial
” etablierten Strukturen und Zustandigkeiten in der Verwaltung,

Verwaltungen die kontinuierlich betrieben und modifiziert werden sollten.

Beispiele  Verkehrsverbund Rhein-Sieg [136] Schnittstellen und Bezugspunkte

D.1.3 Akteursvernetzung, D.1.7 Mobilitatsmarketing, D.2.2
Schulisches Mobilitatsmanagement, D.2.3 Betriebliches

Pilote Stadt Kiel, Stadt Rendsburg, Stadt Plon, regionales Wohnen fir die FH Kiel Mobilitdtsmanagement, D.2.4 Aktionstage Mobilitstsmanagement

Kosten . . Fordermoglichkeiten

Erstellung eines Konzepts und
Definition von Bausteinen Akteure KielRegion, OPNV-Aufgabentréger, Gebietskodrperschaften, Stadte, Amter und Gemeinden



D.3.1 StraBenraumgestaltung im urbanen Umfeld und in Zentren

Informieren und Organisieren | Themenfeld: Verkehrssicherheit

Priorisierung . . .
Zeitrahmen D D

Zusammenfassung

Kontinuierliche StraRenraumumgestaltung in Zentren
und im urbanen Umfeld unter Reduzierung der
Flachen fir den Kfz-Verkehr.

Bausteine

= Nutzung des Verkehrsmodells fur die Berechnung
aktueller und zukinftiger Verkehre

= Uberpriifung der Bemessung der StraRenrdume
auf den HauptverkehrsstraRen: Westring,
Kronshagener Weg, Ziegelteich, Holtenauer
StralRe und Eckernforder StraRe in Kiel, auf dem
vierstreifigen EinbahnstraRen-Innenstadtring in
Rendsburg und die Reeperbahn in Eckernforde

= stadtebauliche Bemessung als "StraRenraumge-
staltung vom Rand aus" unter Beachtung der
Anspriche des Ful’-, Radverkehrs und sonstiger
Umfeldnutzungen bei der Verkehrsplanung und
dem Verkehrswegebau

= Nutzung von Erkenntnissen aus Modellprojekten
(z. B. Neue StralRe in Ulm oder Opernplatz in
Duisburg)

Beschreibung

Die Gestaltung von Stralenrdumen war Uber die letzten
Jahrzehnte gepragt durch die Idee der "Autogerechten Stadt"
und umfasst auf einzelnen Hauptstralen noch Uberdimensio-
nierte StralRenrdume. Hier steht in Zentren die Flacheninan-
spruchnahme des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs v. a.
in Konkurrenz zu den Ansprichen des Fu3- und Radverkehrs
sowie des OPNVs. Neben den HauptverkehrsstraRen sind aber
auch WohnstralRen oftmals noch stark Kfz-gepragt und lassen
andere StraRenraumaktivitaiten im Wohnumfeld (Kinderspiel,
Aufenthalt etc.) nicht zu.

Durch die StraRenraumumgestaltung kann die Aufenthalts-
qualitat und der Mobilitatsverbund gestdrkt werden. Dafir ist
eine Umverteilung der Flachen bzw. der Rickbau von Uber-
dimensionierten Flachen fir den Kfz-Verkehr erforderlich. Die
Aufwertung des StraRenraums erfolgt durch Grinelemente
und Einrichtung von z. B. Aufenthalts-, Sitz- und Spielmoglich-
keiten. Anspriiche des FuB- und Radverkehrs sowie weiterer
Umfeldaktivitdten (z. B. Gastronomie) erfordern einen ver-
kehrsordnerischen und/oder baulichen Eingriff in die
Bemessung der StraRenrdume. Die Moglichkeiten hdangen von
den lokalen baulichen Verhaltnissen ab, die Flachen fir den
Kfz-Verkehr muissen dazu auf das aktuell und zuklnftig
notwendige MaR begrenzt werden.

Beispiele ~ Gestaltung urbaner Freiraume, Dokumentation der Fallstudien im Forschungsfeld ,Innovationen fir
familien- und altengerechte Stadtquartiere” [152] | Planungen ,Kleiner Kiel-Kanal“, Landeshauptstadt Kiel |
Opernplatz in Duisburg [153] | Neue StraRe in Ulm [154]

Pilote Gemeinde Kronshagen, Stadt Rendsburg, Stadt Kiel, Stadt Preetz, Stadt Lutjenburg, Stadt Eckernférde

Kosten . . . . .

Gesamtaufwand

Fordermoglichkeiten

MASTERPLAN

BRQOOOE .

Klima- und
umweltfreundliche

Starker Mobilitst
Mobilitats-

verbund

Hohe
Lebens-

qualitat Attraktive

Wirtschafts- und
Tourismusregion

Wirkungen und Effekte

= Verkehrssicherheit
= Aufenthaltsqualitat
= |ebendige Orte

= Barrierefreiheit

= Erreichbarkeit

CO,-Einsparpotenzial

Schnittstellen und Bezugspunkte

D.3.3 Geschwindigkeitsreduzierungen,
A.3.1 Mobilitat als Planungsgrundsatz,
A.3.5 Pflege und Nutzung des Verkehrsmodells

Akteure LBV, Gebietskdrperschaften, Amter, Stadte und Gemeinden

Nahmobilitat
und neue
Mobilitatskultur

Integrierte
und kooperative
Planung




MASTERPLAN
NRC0R0a ..

4 Regionales Mobilitatsmanagement

Der Masterplan Mobilitdt war von Beginn darauf ausgerichtet, handlungsori-
entiert die Moglichkeiten zur Umsetzung und damit auch Empfehlungen fir
regionale Planungsstrukturen darzustellen. Damit werden sowohl mehr Effek-
tivitat als auch Synergien bei der Bearbeitung von Mobilitatsthemen in der
Region ermoglicht. Durch eine Bearbeitung auf Ebene der KielRegion kénnen
insbesondere auch neue Themen oder auch regionale Projekte bearbeitet
werden, flr die es bisher keine Zustandigkeiten und/oder keine ausreichen-

den Ressourcen gab. Zudem endet Mobilitdt nicht an den Gebietsgrenzen.

Durch die Einrichtung eines Regionalen Mobilitditsmanagements bei der Kiel-
Region GmbH werden bestehende Organisationsstrukturen genutzt. Als zwei-
tes Aufgabenfeld neben dem Regionalmanagement wird mit dem Regionalen
Mobilitdtsmanagement bei der KielRegion GmbH zunachst die Umsetzung

kurzfristiger MaBnahmen sichergestellt.

4.1 Aufgabenbereiche

Das Regionale Mobilitatsmanagement wird die Aufbereitung von Fordermog-
lichkeiten, eine Beratungsfunktion und Offentlichkeitsarbeit iibernehmen. Ei-
ne zentrale Aufgabe besteht in der Aktivierung und Vernetzung der vielen un-
terschiedlichen Akteure in der Region (vgl. Kapitel 4.2). Neben diesen kom-
munikativen und koordinierenden Funktionen, sind die Umsetzung von (regi-
onalen) MaRnahmen, die Prozessevaluation sowie die Anwendung des Ver-

kehrsmodells vorgesehen.

Das Regionale Mobilitatsmanagement muss strukturell in die Verwaltungsab-

laufe der Gebietskorperschaften eingebunden sein. Eine enge Zusammenar-
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beit und regelmalige Abstimmung zwischen dem Regionalen Mobilitdtsma-
nagement und den OPNV-Aufgabentrigern wird als unbedingt erforderlich
angesehen, da der Mobilitatsverbund nur durch eine integrierte Vorgehens-

weise nachhaltig gestarkt werden kann.

Im MaRnahmenkonzept wurden 38 MalRnahmen identifiziert, die durch das
Regionale Mobilitditsmanagement umgesetzt oder begleitet werden sollen
(vgl. Abb. 13).

Abb. 13: Dem Mobilitétsmanagement zugeordnete MafSnahmen

Starke Achsen

Zielkonzept

Mobilitatsstrategie
fiir die KielRegion

Handlungsfelder
Nutzen statt Besitzen,
kehr
Kommunikation

Wirtschaft:
- €O;-neutrale Antriebe

Verkehrssicherh Wirtschaftsverkehr

Um eine Verstetigung des Regionalen Mobilitatsmanagements liber die Dau-
er einer zwei- bis dreijahrigen Férderung hinaus sicherzustellen, sollten be-
reits parallel zu dieser Phase die Moglichkeiten gepriift und politisch beraten

werden.

Zubringer + Vernetzung
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4.2 Knowhow & Vernetzung

Moderne Mobilitat ist maRgeblich auch vernetzte Mobilitdt. Eine Vernetzung
der Mobilitdtsangebote kann nur durch eine Vernetzung der Akteure erreicht
werden. Sie ist vor dem Hintergrund komplexer Zustandigkeits- und Entschei-
dungsstrukturen (vgl. Kapitel 2.2) ein entscheidender Faktor, um regionale
Potenziale konsequent zu erschliefen und Synergien zu nutzen. Im Rahmen
des Masterplans Mobilitdt wurde, ausgehend von einer derzeit noch weitge-
hend sektoralen Betrachtung, Mobilitat in der KielRegion zunehmend in einen
integrierten und grenziiberschreitenden Fokus gesetzt. Der Masterplan Mobi-
litat verbindet Aspekte aus unterschiedlichen Fachplanungen und definiert

die erforderlichen Verknupfungen.

Die Akteursbeteiligung ist daher auch fir die Umsetzungsphase von zentraler
Bedeutung. Um die komplexen Zustandigkeiten und Akteure einzubeziehen
sowie die inhaltliche Abstimmung im Bereich Mobilitdt zu erméglichen, wur-
den unterschiedliche Beteiligungsgremien entwickelt. Im Umsetzungsprozess
liegt die Zustandigkeit fur die Vernetzung der Akteure beim Regionalen

Mobilitatsmanagement, das entsprechend zu den Gremien einladt.

Projektteam

Besetzt ist das Projektteam des Masterplans durch den Kreis PI6n, den Kreis
Rendsburg-Eckernférde, die Landeshauptstadt Kiel, die NAH.SH und die Lan-
desplanung. Die fachliche Expertise aus dem Projektteam ist fir die Umset-
zung von zentraler Bedeutung, auch um die strategische Ausrichtung in der

Umsetzung weiterzufiihren. Mit der Aufrechterhaltung des Projektteams ge-

MASTERPLAN

BRCOB0BE..

stalten die Projektpartner weiterhin auch den Umsetzungsprozess und ver-

schiedene fachliche Perspektiven werden gebiindelt.

Fachplanungskreis

Die kommunale Ebene wird in regelmaRigen Abstdnden zu unterschiedlichen
Schwerpunktthemen in den Fachplanungskreis eingeladen. Mit der fortlau-
fenden Beteiligung der Stidte, Amter und Gemeinden wird die fachliche Be-
ratung gewadhrleistet und der Erfahrungsaustausch untereinander angeregt.

Dies kann auch zur Aktivierung der Akteure beitragen.

Projektbeirat

In den Projektbeirat werden die Politik und verkehrspolitisch relevante Ak-
teure eingeladen, um die Information und Riickkopplung zu gewahrleisten.
Fir die Umsetzung des Masterplans wird eine intensive, verbindliche und
kontinuierliche Beteiligung der Politik angestrebt. Nach Moglichkeit soll so im

Projektbeirat eine regionale Vorabstimmung erreicht werden.

Die Beteiligung von Akteuren soll auRerdem zielgerichtet oder projektbezo-
gen erweitert werden, wenn dies fiir die fachliche Einbindung relevant ist

oder Interesse an Umsetzungskooperationen besteht.



5 Ausblick

Der Masterplan Mobilitat zeigt Handlungsmaoglichkeiten fiir die anstehenden
Herausforderungen in der KielRegion auf. Statt erst in Folge zukiinftiger An-
forderungen und struktureller Veranderungen mit Anpassungen im Mobili-
tatssystem zu reagieren, schafft die friihzeitige und gemeinsame Gestaltung
des regionalen Mobilitatssystems einen Mehrwert in 6kologischer, 6konomi-
scher und sozialer Hinsicht. Die KielRegion stellt sich damit der gesellschaftli-
chen Verantwortung, die Zukunft auch Gber das Mobilitatssystem nachhaltig

zu gestalten.

Der Masterplan Mobilitat hat die Region bereits in Bewegung gesetzt. Mit der
Fertigstellung des Konzepts hat der Weg zu einer ,Modernen Mobilitat’ aber
erst begonnen. Um die Dynamik des Prozesses aufrecht zu erhalten und die
Ergebnisse des Masterplans fir die Region nutzbar zu machen, muss die regi-
onale Kooperation im Bereich Mobilitat etabliert und weiterentwickelt wer-
den. Mit der Einflihrung eines Regionalen Mobilitditsmanagements wird das
Fundament fir die kontinuierliche und effiziente Fortsetzung des eingeschla-

genen Wegs gelegt.
Um das Ziel zu erreichen, bedarf es aber insbesondere auch:

= engagierter Akteure,

= einer Fortsetzung der kooperativen Zusammenarbeit,

= der Foérderung kommunalen Engagements,

= einer Bereitstellung ausreichender Ressourcen und nicht zuletzt

= eines anhaltenden politischen Riickhaltes.

Nur dann geht es fiir die KielRegion mit groRen Schritten zu einer ,Modernen
Mobilitat’.

Weitere Informationen zum Umsetzungsprozess und zu aktuellen Entwick-

lungen erhalten Sie beim:

Regionalen Mobilitatsmanagement der KielRegion GmbH

Fraunhofer Str. 2

24118 Kiel

Tel: 0431-530355-0

Fax: 0431 - 53 03 55 29
E-Mail: mobil@kielregion.de

Website: www.kielregion.de/mobil

Kiel
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