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Der Leitfaden wurde im Rahmen des Masterplans
Mobilitat fiir die KielRegion erarbeitet. Der Mas-
terplan wird als Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

durch das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz,
aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Bau und Reaktorsicherheit geférdert.

Die Empfehlungen des Handlungsleitfadens entspre-
chen gangigen Richtlinien und Normen zur FuRver- @ naronai

KLIMASCHUTZ

kehrsforderung, zum Beispiel durch die Forschungs- NI

gesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV).
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1 Mobilitat der Nahe - Chance fiir lebendige Orte

Zu Ful’ zu gehen ist die natirlichste Art der Fortbewegung. Jeder Weg be-
ginnt und endet zu FuR. Sei es der Weg zur Bushaltestelle, zum Parkplatz
oder zum Fahrrad. Das ZufuBgehen sichert fiir viele Gruppen, gerade auch
fiir Kinder und altere Menschen, eine selbststandige Mobilitat im Nahum-
feld. ZufuBgehen ist so inklusiv wie keine andere Verkehrsart. Eine grole
Herausforderung ist die barrierefreie Gestaltung der Wege, um niemanden
auszuschlieflen. ZufuRgehen fordert die Gesundheit. Wer die aktive Bewe-
gung in die Alltagsmobilitat integriert, beugt Krankheiten vor und minimiert
insbesondere das Risiko fiir Herz-Kreislauferkrankungen. FuRganger*innen
tragen im Besonderen zur Belebung der Stadte und Gemeinden bei. Und
dort, wo hohe Verweilqualitaten sind, werden Gastronomie und Einzelhan-
del besonders stark genutzt. FuBverkehrsforderung starkt so auch die Wirt-
schaft. Das alles bei geringen Kosten und geringem Flachenbedarf. Viele

gute Griinde, um das ZufuBgehen zu férdern.

Dabei ist der FuBverkehr auch eine wichtige Schnittstelle zu anderen The-
men. Grundlegend sind die Rahmenbedingungen aus der Stadtplanung, der
Orte kurzer Wege. Geschwindigkeitsreduzierungen, die vor dem Hinter-
grund der Larmminderung durchgefiihrt und mit der neuen StVO-Novelle
auch auf HauptverkehrsstraBen vereinfacht werden, wirken sich positiv auf
die Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit aus. Auch das steigende
Interesse und die zunehmende Férderung des Radverkehrs haben positive
Effekte flr den FuBverkehr. Das Abschaffen der gemeinsamen Fithrung in
engen Seitenrdumen schafft Bewegungsraume fiir das ZufuBgehen und

verringert Konfliktsituationen.
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Da in der Regel sehr kurze bis kurze Wege zu Ful? zurtickgelegt werden, ist
der FuBverkehr zunachst weniger ein regionales Thema. Vielmehr liegt die
Zustandigkeit der haufig sehr kleinteiligen MaRnahmen lokal in den Ge-
meinden und Stadten, zum Teil im Zusammenspiel mit den Baulasttragern.
Gleichzeitig ist das ZufulRgehen elementar. Nachdem der FuRverkehr jahr-
zehntelang in der Verkehrsplanung stiefmutterlich behandelt wurde, erlebt
er aktuell eine Renaissance. Gerade im Zusammenhang mit der klima-
freundlichen Mobilitdt muss das ZufuBgehen als Basismobilitat wiederbe-

lebt und gefordert werden.

Der Leitfaden FuBverkehrsforderung dient als Handreichung fiir die Kom-
munen. Er will anregen, das ZufuRgehen als Chance fiir lebendige Orte neu
zu entdecken. Es wird gezeigt, wie vielfaltig das ZufuRgehen ist - und auch
die damit verbundenen Anspriiche an die Wegegestaltung. Der Leitfaden
soll Hilfestellung fiir die wichtigen Details der Qualitatsstandards und in der
Umsetzung geben. Konkret werden Instrumente vorgestellt, mit denen die

Forderung des FuRverkehrs auf den Weg gebracht werden kann. Los geht’s!
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2 Fuliganger*innen - Fir wen planen wir?

So einfach das ZufuRgehen erscheint, so unterschiedlich sind die Arten und
Weisen zu FuB zu gehen. Das Verhalten von FuRgdnger*innen und die An-
spriiche, die sie an den Raum stellen, hdngen von unterschiedlichsten Fak-
toren ab: Ziel, Zweck, Alter, Wegefiihrung und -gestaltung, Wetter, Tages-
zeit oder Tagesform. Im Folgenden werden die wichtigsten Gruppen von
FuBgadnger*innen beschrieben.

Kinder brauchen Platz: sie erleben ihre Wege spielerisch und sind unter-
wegs mit Ball, Roller oder Skateboard. Fiir Kinder ist der Weg das Ziel: sie
balancieren auf Mauern, hipfen lGber Gehwegplatten oder pfliicken eine
Blume. Orientierungspunkte von Kindern unterscheiden sich von denen der
Erwachsenen. Eine ,nicht langweilige” Gestaltung von Wegen schafft so
Bewegungsrdaume. Fir eine selbststandige Mobilitat brauchen Kinder und

ihre Eltern besonders sichere Wege.

Auch fir Jugendliche besitzt die Erlebbarkeit des 6ffentlichen Raumes eine
hohe Bedeutung. Jugendliche suchen Treffpunkte auRerhalb des Eltern-
hauses, in Parkanlagen, auf Platzen oder an Haltestellen. Die Aufenthalts-
qualitat ist fur sie besonders an Orten wichtig, an denen sie ihre Ruhe ha-
ben - und andere in Ruhe lassen.
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roicnG oSt et
Fiir Senioren sind moglichst barriere- und umwegfreie Wege wichtig. Dabei
kénnen Banke unterwegs Ruhepausen ermoglichen. Ein erhdhtes Sicher-
heitsbedirfnis stellt Erwartungen an die technische Ausstattung (sichere
Querungsanlagen) und betrifft auch soziale Aspekte (dunkle einsame Stre-
cken werden vermieden). Besonders ist auf das Zusammenspiel mit ande-

ren, teilweise erheblich schnelleren Verkehrsteilnehmer*innen zu achten.

Ahnliche Anforderungen wer-
den bei korperlich beeintrach-
tigten Personen festgestellt.
Insbesondere fiir Rollstuhlfah-
rer*innen und gehbehinderte
Personen sind die Uberwind-
barkeit von Hindernissen und
die Vermeidung von Umwegen

zentral. Fir Blinde und Sehbe-
hinderte ist die Erfassbarkeit



des Strallenraumes wichtig. Es besteht — auch bei Gehorlosen und Hérbe-
hinderten —aufgrund der erschwerten Orientierung, der langsameren Fort-
bewegung oder einer ggf. eingeschrankten Kommunikationsmoglichkeit

ein erhohtes Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsteilnehmer*innen.

Weitere besondere Anspriiche an den Raum ergeben sich aus dem Zweck,
dem Ziel der Fortbewegung. Erwerbstatige Personen, die sich auf dem Weg
zu ihrem Arbeitsort befinden, suchen nach der effizientesten Strecke. Auch

bei Einkaufenden geht es meist um den kiirzesten Weg zum Ziel.

Das ZufulRgehen ist haufig jedoch auch einfach Mobilitat als Selbstzweck.
Das gilt z. B. fiir Spaziergdnger*innen oder Touristen, die Erholung oder
das Vergniigen steht im Vordergrund. Fiir sie ist die Gestaltung, die land-
schaftliche oder stadtraumliche Qualitat besonders wichtig. Hier wird der
Verkehrsraum auch zum Ort der Kommunikation. Ilhre Bewegung kann
durch ,gedankenverlorene Unachtsamkeit” gepradgt sein. Plotzliche Rich-
tungswechsel kénnen zu Konflikten mit zielgerichtetem Verkehr flhren.
Auch Sportler*innen (z. B. Jogger) legen v. a. auf die Attraktivitat der Stre-
cke Wert.

So vielfaltig die FuBganger*innen und ihre Anspriiche sind, so zeigen auch
die Mobilitatsanalysen eine unterschiedliche Affinitdat zum Gehen je nach
Alter, Geschlecht, Wegelange und Wegezweck. Kinder und Jugendliche (bis
14 Jahren) sowie dltere Menschen gehen haufiger zu Ful}, Frauen haufiger
als Manner. Unterdurchschnittlich sind v. a. die Wegezwecke Arbeitsplatz
und dienstlich / geschéftlich vertreten. Zu FuR werden v.a. die sehr kurzen
und kurzen Wege (bis zwei Kilometer) zuriickgelegt.
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Um den FuBverkehr zu férdern, nimmt der Leitfaden die Zielgruppe der
Kinder besonders in den Blick. Das ZufuRgehen ermdglicht Kindern eine
selbststdandige Mobilitat. Sie haben besondere Anspriiche an ihre Wege
und machen unsere Orte lebendig. Gleichzeitig sind Kinder die Verkehrs-
teilnehmer*innen von morgen. Ein weiterer Fokus liegt auf den Wegen
von Menschen mit Mobilitatseinschrankung: mit Kinderwagen, Rollstuhl,
Rollator, Einkaufswagen oder Gepéack. Denn letztlich profitieren alle von

einer barrierefreien Gestaltung.
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3 FuBwegeachsen und Qualitatsstandards

Die Anspriiche an FuBwege sind vielfaltig und komplex. Aber nicht auf allen
Wegen miissen alle Anspriiche erfillt werden. Auf Wegen durch Griinanla-
gen, iber Felder und Walder ist es z. B. nicht (Uberall) moglich und gewollt
eine "durchgdngige Barrierefreiheit" herzustellen. Fir Wege, auf denen
viele Kinder unterwegs sind, miissen dagegen erhohte Standards berick-
sichtigt werden.

Die Ressourcen zur Qualifizierung des Wegenetzes sind entsprechend zu
blindeln und strategisch einzusetzen. Fiir die Wegeverbindungen werden
dazu nach Art der Nutzung folgende Typen vorgeschlagen, die eine Konzep-
tion von differenzierten FuBwegenetzen erméglichen. Nicht in allen Ge-
bietstypen der KielRegion ist eine entsprechend differenzierte Betrachtung
erforderlich - die Typen helfen aber grundsatzlich zu einem besseren Ver-

standnis der Funktion von Wegen.
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Allzeitwege

Das Netz der Allzeitwege verbindet die wesentlichen Quell- und Zielorte
des FuBverkehrs. Es soll sicher begehbar, witterungsunabhangig und zu je-
der Tages- und Nachtzeit nutzbar sein. Die Allzeitwege sollen durchgehend
barrierefrei sein. Wo sich eine vollstdndige Barrierefreiheit aufgrund von
topografischen Gegebenheiten mit Treppenanlagen oder baulichen Eng-
stellen nicht herstellen lasst, sollten Alternativstrecken angeboten werden.
Barrierefreiheit ist hierbei als Prozess zu verstehen, deren vollstandige Um-
setzung nur langfristig realisiert werden kann.

Allzeitwege definieren ein Netz aus Hauptrouten in der KielRegion, um
Schwerpunkte fiir die Qualifizierung des Wegenetzes mit MalRnahmen und
damit zur Biindelung von Ressourcen festzulegen. Dies ist in den komple-
xeren StralRen- und Wegenetzen der KielRegion in den zentralen Orten
(Oberzentrum, Mittelzentren, Unterzentren) erforderlich. Die Gbrigen Ge-
meinden verfligen in der Regel Uber Uberschaubare StralRen-/Wegesys-
teme, die eine entsprechende Definition von Allzeitwegen entbehrlich ma-
chen. Hier sind auch EinzelmalBnahmen zielfiihrend. Die Anforderungen an
Allzeitwege in der KielRegion werden mit den Qualitatsstandards darge-
stellt.




Freizeitwege

Freizeitwege sind i. d. R. Verbindungen und Alternativrouten durch Naher-
holungsgebiete oder Griinflachen. Sie missen nicht in allen Situationen
barrierefrei ausgebaut sein. Es gibt aber gerade in dichter bebauten Berei-
chen auch Freizeitwege, die entlang von StraBen gefiihrt werden. Die Frei-
zeitnutzung ist hier eher touristisch gepragt, daher sollte dort ein barriere-
freier Ausbau angestrebt werden, um eine Nutzung auch fiir mobilitdtsein-
geschrédnkte Nutzer*innen zu erreichen. In den AuRRengebieten, gerade auf
Feld- oder Waldwegen ist ein barrierefreier Ausbau dagegen nicht erfor-
derlich, auch um den natirlichen Charakter dieser Wege zu erhalten. Inso-
fern umfassen Freizeitwege insbesondere Griine Wege und Naturwege, da-

mit wird eine besondere Qualitat der Naturerlebbarkeit gewahrleistet.

Freizeitwege sind zur Naherholung in allen Gemeinden der KielRegion
relevant. In der regionalen Vernetzung soll perspektivisch ein regionales

Wanderwege-Netz entstehen.

Kinderwege
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Es handelt sich um Wege, die haufig von Kindern sowohl auf dem Schulweg
oder in der Freizeit zurlickgelegt werden. Sie verbinden wichtige Ziele wie
Kindergarten, Schulen, Spiel- und Sportplatze, Haltestellen sowie Freizeit-
einrichtungen. In Kiel werden die Kinderwege mithilfe von Kinderbefragun-

gen an Grundschulen durch "Wegetageblicher" ausgewahilt.

Hier gelten grundsatzlich die Qualitatsstandards wie bei den Allzeitwegen.
Dariber hinaus sollten aber zusatzliche Anspriiche realisiert werden, wie
z. B. Breitenzuschlage, bewegungsanimierende Elemente oder Querungs-

anlagen in kiirzeren Abstanden.

Qualitdtsstandards

Die Qualitatsstandards sind als Zielvorgabe fiir eine regional abgestimmte
Vorgehensweise in der FuBverkehrsférderung entwickelt worden. Sie sol-
len als Checkliste bei der Bewertung der Infrastruktur bzw. als Mal3stab zur
Entwicklung von MaRnahmen zur FuBverkehrsférderung dienen.
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Qualitatsstandard 1 | Pflege und Erhaltung

Eine regelmaRige Uberpriifung und Instandhaltung der FuBwege sichert
die gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen. Mit der regelmaRigen
Pflege wird eine sichere Begehbarkeit gewahrleistet und auch die sub-
jektive Sicherheitswahrnehmung unterstiitzt. Zentral sind die qualitats-
volle Erhaltung der Gehwege, die regelmaRige Reinigung und Griinpflege
sowie der Winterdienst. Uber eine systematische Uberpriifung der Infra-
struktur werden Mangel rechtzeitig identifiziert und kdénnen beseitigt

werden.
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Kriterien

Erhaltung der Gehwege

Gehwegreinigung

Grunpflege

Winterdienst

Erléuterungen

(0]

Instandhaltung der Infrastruktur gewahrleis-
ten

regelmaRige Gehwegreinigung
ausreichende Anzahl offentlicher Malleimer
und regelmalige Leerung

ordentlicher Griinschnitt
im Herbst zeitnahe Beseitigung von Laub

Winterdienst auf Alltagswegen / wichtigen
FuBwegeverbindungen gewahrleisten
Winterdienst im Umfeld von Haltestellen si-
cherstellen



10

Qualitatsstandard 2 | Optimale Orientierung

Die einfache und lbersichtliche Wegefiihrung, die auch tber die Gestal-
tung des Strallenraums unterstitzt wird, ermoglicht eine optimale Ori-
entierung im StraBenraum. Wegweisung flr fulllaufige Routen und Ver-
bindungen zu wichtigen Zielen machen kurze Wege sichtbar und sind zur
Orientierung nicht nur flr Tourist*innen hilfreich. Sicherzustellen ist die
Aktualitdt der Informationen mit der Richtigkeit der Wegefiihrung. Ins-
besondere betroffen sind barrierefreie Wegeketten im o6ffentlichen
Raum, diese bedirfen aktuellen und richtigen Angaben, um die Verlass-

lichkeit fir mobilitatseingeschrankte Personen sicherzustellen.
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Kriterien

Eindeutige und einsich-
tige Flihrung

Wegweisung

Regionales Wegenetz
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Erléuterungen

o

o O

Ubersichtliche und erkennbar durchgangige
Wegefiihrung und Zuganglichkeit
Verwendung von einheitlichen Materialien
einheitliche Gestaltung der OPNV-Anlagen
Orientierungspunkte v. a. fur Kinder wichtig,
z. B. markante Bauwerke, Geschafte, Baume,
Kunst, besondere Merkmalet

gut lesbare und einheitlich gestaltete Orien-
tierungshilfen

an Verkntpfungspunkten / Mobilitatsstatio-
nen besonders auf gute Orientierung achten
bei Sackgassen (Z 357 StVO) die Durchlassig-
keit fir FuBganger*innen (und Radverkehr)
anzeigen

Angaben zum Verlauf der Hausnummern auf
den StraBenschildern

Beachtung von Schnittstellen an den Ge-
meindegrenzen zur Verknipfung mit den
Wegen in den Nachbargemeinden
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Qualitatsstandard 3 | Stimmige Gehweggestaltung

Mit der straRenrdaumlichen Bemessung sind

StraRen vom Rand aus zu entwerfen, um aus- +—| ;=======---5

reichende Breiten in den Seitenrdumen zu
£
schaffen. Dabei sind auBerdem die jeweiligen

Nutzungen und Frequenzen zu beachten

und ggf. Breitenzuschlage zu berlicksichtigen. +—

Die Oberflache soll eben begehbar sein und

kann ortstypisch gestaltet werden.

o=

| I E—

| |
020m 1.80m 050m
250m

Regelbreite, RASt 06

Grundanforderungen an Anlagen des FufSverkehrs, EFA 2002

i oy DTV " Breite im e ; erkehr 2
J Kurzbeschreibung bzw. Nutzung (Kfz/24h] Sei g 1) im Querverkehr
‘ —_— e
e 5 o (wenn Straen gequert werden,
| Sura abhiingig ¢ L 3 2
1 | StraBenunabhiingig gefiihrie Wege 00 m gegebenenfalls dort erforderlich)
o x . |
W Mindestbreite
2 | Befahrbare Wohnwege < 500 Strallenraum keine Querungsanlagen erforderlich
| 4.50 m
‘ WohnstraBe, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 210m in der Regel keine Querungsanlagen,
| Einfriedungen > 0,50 m - 230 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenriiun
1
4 bcw:hlusscrwchfb:fm{pg. ‘gcr-mgu Pichee < 5000 250 m vorgezogene Seitenriiume
maximal 3 Geschosse -
|
Geschlossene Bebauung: e R S
5 iititléte Dichite: 3 bls S Geschiogss. | < 5000 3.00m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriumi
6 | Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung, < 5000 330m Mitelinseln, vorgezogene Seitenriiume
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse - o Teilaufpflasterungen, FGU
| Gemischte Wohn- und Geschiftsnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LS
7 | mit hiufig frequentierte OPNV-Linie, !
| hohe Dichte | <10000 | 500m | LSA
3 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, ‘ < 15000 330m rMiuclinscln. FGU, gegebenenfalls LS:
‘ | landwirtschaftliche Nutzung 215000 4,00 m | LSA
— o — i B o S S
9 | Geschiiftsstrafie mit Auslagen, | < 15000 I 5,00 m | Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FC
hoch frequentierter OPNV-Linie { 2 15000 | 6.00 m LSA
" Werden die vorgegebenen Verkehrsstirken um mehr als 5000 Kiz/24h b ), isl die Seiter breite um 1,0 m zu erhdhen. Sind in ei

StraBe punkltuell oder finienhafl érlliche Besonderheiten zu berlcksichtigen, so kénnen Zu
kommen.

2 Die Hinweise fir die Ausstatiung mit MaBnahmen fir den FuBgéngerquerverkehr gelten jeweil
geeignelen Art von Querungshilfen vgl. Abschnitt 3.3.

schlage im Seitenraum nach der Tabelle 3 iniri

s fir durchschnittliche Verhélinisse. Zur Auswahl
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Kriterien

Ausgewogenes
Breitenverhaltnis

Ausreichende
Gehwegbreite

Angenehm be-
gehbare Oberfla-
che

11

Erléuterungen

(0]

(©]

Fortbewegung aufo

Rollen

Eigenstandige
Wege

o

(©]

mit raumwirksamem Mittelstreifen:
25%:50 % :25 %

ohne raumwirksamem Mittelstreifen:
30%:40%:30%

zum Gehen ausreichende Gehwegbreite von mind.
2,50 m

Gehwegbreite soll sich an Randnutzung und Fuf’gan-
ger*innenmenge orientieren

an hochfrequentierten Orten ausreichende Breiten-
zuschlage

gerechte StraRenraumaufteilung, keine Kompromisse
einseitig zulasten des FuRverkehrs, ggf. Herausnahme
Kfz-Parken

stolperfreie Gehwege mit einem festen, griffigen,
ebenen und fugenarmen Belag
witterungsunabhangige Oberflachenqualitat auf All-
tagswegen gewahrleisten

auf ortstypische Gestaltung achten

in StraBen mit Kopfsteinpflaster barrierefreie Que-
rungsstellen mit ebenem Belag

ggf. besondere Beriicksichtigung der Anspriiche
durch Roller, Inliner etc.

glatte Oberflache mit geringem Rollwiderstand
ausreichende Breitenzuschlage fur konfliktfreie Nut-
zung (Geschwindigkeitsdifferenzen)

ergdanzend eigenstandige Wege fiir wichtige Verbin-
dungen als attraktive, ruhige Abkiirzungen

besondere Beriicksichtigung der sozialen Sicherheit
(z. B. Einsehbarkeit, Beleuchtung)

Trennung der Flachen fiir FuBR- und Radverkehr ist op-
timal
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Qualitatsstandard 4 | Durchgangige Barrierefreiheit i

Umsetzung des Zwei-

Die barrierefreie Gestaltung des Lebensraums sowie der Mobilitatsange- ] e
Sinne-Prinzips

bote sind als Planungsgrundsatz mit der Durchflihrung von MaRnahmen
sukzessiv herzustellen. Dies betrifft in besonderer Weise die Allzeitwege.
Die frihzeitige Berlicksichtigung reduziert die Kosten einer nachtragli- Geringe Quer- und Lings-
chen barrierefreien Gestaltung. Bei der Vergabe von Planungen und Auf- neigung

tragen an externe Dienstleister, ist das Kriterium der Barrierefreiheit be-

sonders hervorzuheben. Durch eine regelméaRigen Uberpriifung und Be-

gehung des Infrastrukturbestands werden partizipativ mit Betroffenen

Malnahmen identifiziert, Prioritaten festgelegt und Grundlagen fir die

infrastrukturelle Umsetzung geschaffen.

Hindernisfreie Gehwege

Niveaugleiche und opti-

Gehwegs bei Gehweg-
Uberfahrten

Gehwegparken

Planersocietdt | GERTZ GUTSCHE RUMENAPP | urbanus

g —-g'
-

- S =’

KielRegi@nmobil

Erléuterungen

(0]

sche Durchgadngigkeit des N

mind. zwei von drei Sinnen (Horen, Sehen,
tasten) miissen angesprochen werden

Querneigung max. 2 %

Langsneigung max. 3 %, sofern die Topogra-
fie es zuldsst

bei Rampen gleichzeitig Vermeidung von
Umwegen fiir Nicht-Mobilitatseinge-
schrankte

keine Sondernutzungen wie Schilder, Werbe-
tafeln, AuRengastronomie oder Verkaufs-
stande im Gehbereich

keine Plakatsdule, Baume und Fahrradstan-
der im Gehbereich

ausreichende Anzahl von Fahrradstellplatzen,
um Fahrradabstellen im Gehbereich zu ver-
hindern

Stadtmobel, Anlehnbiigel etc. nutzen, um
StraBenraum zu gliedern und z. B. Querungs-
stellen, Rettungswege u. a. freizuhalten

Gehwegliberfahrten auf durchgangigem Ni-
veau mit Gehwegmaterial ausfiihren
Niveauunterschied zur Fahrbahn mit abge-
schragtem Bordstein oder Sinusstein ausfiih-
ren

Gehwegparken baulich unterbinden
konsequente Kontrollen von Falschparkern
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Qualitatsstandard 5 | Hohe Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum férdert die Identifikation der
Blirger*innen mit ihrem Wohnort und erhéht die lokale Frequentierung.
Die qualitatvolle Gestaltung des StralRenraums férdert das Verweilen und
die Aktivitdten von Besucher*innen und Bewohner*innen. Lebendige Stra-
Renrdume stadrken die lokale Wirtschaft durch die héhere Frequentierung.
Gastronomie- und Einzelhandelsstandorte werden vor Ort gestarkt und die
Lebensqualitdt erhoht. Die FuRverkehrsférderung bildet damit auch ein

wichtiges Instrument zur lokalen Wirtschaftsférderung.
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Kriterien

Gestalterische
Kontinuitat

Ruhepunkte und Aufent-
haltsflachen

Ausreichende Beleuch-
tung

StraBenraumbegrinung

Bewegungsanimierende
Elemente

Offentliche Toiletten
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Erléuterungen

o Qualitatvolle Ausstattung des 6ffentl. Raums

o Begrenzung der Vielfalt von Ausstattungsele-
menten im Sinne einer kommunalen Corpo-
rate ldentity

o Zurlckhaltender Umgang mit der Verwen-
dung von Maéblierung

o Sitzgelegenheiten in ausreichenden Abstan-
den, Empfehlung: max. 300 m (vgl. FGSV)

o Schwerpunkte fiir Sitzelemente an Orten mit
hoher Besucher- und Aufenthaltsfrequenz

o Sitzrouten v. a. im Zuge wichtiger Wege fir
dltere Menschen

o Wohlbefinden und subjektive Sicherheit v.a.
auf Alltags- und Kinderwegen

o Orientierung ermoglichen

o wirtschaftliche und 6kologische Aspekte be-
achten

o Hinweise zu Beleuchtungsstarken fir unter-
schiedliche StraRentypen und weiteren Ein-
zelfragen: DIN EN 13201, DIN 5044, DIN
67523

o ansprechend und verhaltnismaRig

o Elemente, die zum Spielen anregen

o vielseitig und abwechslungsreich, z.B. Spiel-
gerate, Mauern, Rasenflachen, Fahrradstan-
der, bunte Pflastersteine u.a.

o Spielrouten v.a. im Zuge wichtiger Wege fiir
Kinder oder Gesundheitsrouten

o (Hinweis auf) 6ffentliche Sanitaranlagen bzw.
"nette Toilette"
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Qualitatsstandard 6 | Anlagen fiir den Querverkehr

FuRganger*innen sind bei der Querung von Fahrbahnen dem grof3ten
Gefahrenpotenzial ausgesetzt. Die Gestaltung geeigneter Querungsanla-
gen nach den Bediirfnissen der FuBganger*innen ist lokal auf die Rah-
menbedingungen zu prifen. Die Einrichtung von geeigneten Querungs-

anlagen erhoht die Verkehrssicherheit flir FuRganger*innen.

Einsatzbereiche von Querungsanlagen an zweistreifigen Strafsen (RASt
06)

\ ;

30 km/h \'4 2ul

\ b
\\5\ — / /17

1\

300 100 50 FuBginger/h

N

Wl e vstnatme 600 (1) 1000 1500 200
" Kfz/h zwischen Hochborden

h

Mitteltrennung

baulich ahne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das

(Plateau-/Teilaufpflasterung Nomog’amm mit der héheren
rweg FGU

Fufgdngardberwen FGL) Spitzenstundenbelastung del

_ FGU mit baulichen Mainahmen Fahrtrichtungen nochmals
) ' : i anzuwenden
_ Lichtsignalanlage
- Unter-fUberfahrung

Ablesebeispiel. 1) 750 Kiz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt
2) 100 Fuiiganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 km/h
Auswahl a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahririchtung: Keine weitere Malinahme
b) Bauliche MalRnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
¢) Fulgangeriberweg
d) FuRgangeruberweg mit baulichen MaRnahmen
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Kriterien

Angemessene Querungs-
anlagen

Optimale Knotenpunktge-
staltung

Querungshilfen in kurzen
Abstdnden (fir Kinder)

Defensiver Umgang mit
Umlaufsperren

7
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KielRegionmobil
Erlduterungen
o Wahl der Querungsanlage nach FulRgan-

O

ger*innen-Aufkommen bzw. schutzbedurfti-
gen Menschen und Kfz-Verkehrsmenge
Wahl der MaBnahme im Querverkehr nach
Flachenverfligbarkeit und angrenzender Nut-
zung

getrennte Querungsstellen mit differenzier-
ten Bordhohen (Nullabsenkung und 6 cm)

FuBwegefurten in allen Knotenarmen
direkte Wegefiihrung der FuBganger*innen
Uber Einmiindungen hinweg

ausreichende Sichtweiten auf FuRganger-
Uberwege und Lichtsignalanlagen
Verwendung von Tonsignalgerbern bei Licht-
signalanlagen zur Sicherstellung des Zwei-
Sinne-Prinzips

keine Anforderungsampeln fiir FuRgan-
ger*innen

an hochfrequentierten Kreuzungen fuRgan-
gerfreundliche Ampelkonzepte (z. B. Rund-
um-Grun)

keine Verwendung des Griinpfeils

keine Verwendung von Dreiecksinseln/freie
Kfz-Rechtsabbieger

etwa 100 m bis max. 200 m

Umlaufsperren sollten vermieden werden
ggf. aber aus Griinden der Sicherheit (z. B.
vor Schulen, an Haltestellen) sinnvoll
ausreichend breite Durchgangsbreiten be-
achten
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Qualitatsstandard 7 | Flachen fir Ful3- und Radverkehr

Der Ful- und Radverkehr sind
als wichtige Verkehrsarten
mit ausreichenden Flachen
auszustatten. Die Verkehrs-
fihrung ist bei hoher fre-
quentierten Geh- und Rad-
wegen Uber getrennte FIla-
chen herzustellen. Nur in be-
grindeten Ausnahmesituati-
onen kdnnen gemeinsame
Flachen ausgewiesen wer-
den.

Planersocietit | GERTZ GUTSCHE RUMENAPP | urbanus
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Kriterien Erléuterungen

(0]

Langsverkehr

Querungsbereiche

Vermeidung einer gemeinsamen Fiihrung
von Fulganger*innen und Radfahrenden

(2 240 StV0O), auch in Ortsdurchfahrten

bei getrenntem Geh- und Radweg - insbeson-
dere bei Benutzungspflicht (Z 241 StVO) -
ausreichende Breiten beachten und bauliche
Abgrenzung (30 cm taktil erfassbare und kon-
trastierende Trennstreifen)

nur falls unumgénglich bzw. als Ubergangslo-
sung 'Gehweg - Radfahrer frei' (Z 239 StVO
mit ZZ 1022-10 StVO)

bei Radschnellverbindungen sind getrennte
Flachen fur den FulRverkehr mit ausreichen-
der Breite und in vergleichbarer Oberfla-
chenbeschaffenheit erforderlich

im Kreuzungsbereich Radverkehr auf Fahr-
bahnniveau fiihren, um Konfliktsituationen
auf dem Gehweg zu vermeiden

an Lichtsignalanlagen fir FuRganger*innen
Haltelinien auf Radwegen markieren

bei Querung eigenstandiger Radverkehrsver-
bindungen ggf. Oberflaichenbelag wechseln,
um auf Aufmerksamkeit zu erh6hen

Rechtliche Rahmenbedingungen zur Fiihrung des Radverkehrs

I.d.R. wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, abhangig von Kfz-Verkehrs-

menge, Schwerverkehrs-Anteil und zuldssiger Geschwindigkeit sind andere Fiih-
rungsformen angebracht (vgl. StVO bzw. ERA 2010, FGSV)

Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen (Z 237, Z 240, Z 241 StVO) durfen nur

angeordnet werden, wo ausreichende Flachen fiir den FuRRverkehr zur Verfigung

stehen und es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordern (vgl.

StVO VwV zu Absatz 4 Satz 2).
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Qualitatsstandard 8 | Zuganglichkeit des OPNV

Der OPNV als Riickgrat des Mobilitdtsverbunds ist auf eine gute fuBl3u-
fige Erreichbarkeit der Haltestellen angewiesen. Dies betrifft sowohl eine
barrierefreie sowie umweglose Zuwegung (z. B. Querungsanlagen) als
auch die barrierefreie Ausstattung der Haltestellen (Informationsange-
bote, ausreichend dimensionierte Warteflachen). Die Herstellung der
Barrierefreiheit im Offentlichen Personennahverkehr ist gesetzlich bis
zum Jahr 2022 in den Regionalen Nahverkehrsplanen (RNVPs) in der Re-
gion vorzusehen und zu konzipieren. Dafir bedarf es auch MaRnahmen

zur Verbesserung der OPNV-Zugénglichkeit im lokalen Umfeld.
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Kriterien

Gute Erkennbarkeit

Barrierefreie Haltestellen

Anlage der Haltestelle
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Erléuterungen

(0]

gute Erkennbarkeit der Haltestellen fir Ful3-
ganger*innen und Fahrzeugverkehr

barrierefreie und umweglose Erreichbarkeit
der Haltestelle von beiden Seiten

Einrichtung von Querungsanlagen an beiden
Seiten

Lesbarkeit von Aushangfahrplanen durch Ge-
staltungskonzept, SchriftgroRe, Hohe und Be-
leuchtung sicherstellen

auch akustische Haltestelleninformationen
Ausreichende Beleuchtung der Haltestellen

Wahl der Standorte auf wichtigen FuBver-
kehrsverbindungen

ausreichende Dimensionierung der Wartefla-
che ohne Einschrankung der Gehwegbreite
bzw. des Langsverkehrs

nach lokalen Gegebenheiten moglichst mit
Sitzgelegenheiten fiir Wartezeiten mit
ausreichendem Witterungsschutz

Senkung der Geschwindigkeit an Haltestellen
und ggf. Einrichtung eines Uberholverbots
der Busse durch Mittelinseln oder Fahrbahn-
markierungen

Buskaps statt Busbuchten
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Qualitatsstandard 9 | Vertraglicher Kfz-Verkehr

FuRverkehrsforderung erfordert eine
vertragliche Gestaltung des Kfz-Ver-
kehrs. Die Belange des Fulverkehrs
dirfen nicht den Belangen des Kfz-Ver-
kehrs untergeordnet werden. Ver-
kehrsberuhigung kann liber Geschwin-
digkeitsregelungen oder bauliche
MaRnahmen erreicht werden. Diese
umfassen z.B. angemessene Fahr-
bahnbreiten und Abbiegeradien, den
Verschwenk der Fahrbahn oder ggf.

Aufpflasterungen.

Reaktionsweg IS B0

Anhalteweg
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Kriterien

(0]

Geschwindigkeitsdé’mpfendeZ
MaBnahmen

o
o
Tempo 30-Zonen
o
o
o
Tempo 30-Strecke
o
o
Verkehrsberuhigter Bereich
o
v o
VWWerdnderung des
Anhaltewegs
durch verringerte
Geschwindigkei- Parkplatzmanagement
ten im Strafien-
verkehr (Beispiel .
30 und 50 km/h)
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Erléuterungen

bauliche MaBnahmen zur Unterstiitzung der
Akzeptanz

Gestaltung der Ortseingangssituation
verstarkte Kontrollen zur Geschwindigkeits-
messung an Schwerpunktbereichen

Einsatz von (mobilen) Displays zur Anzeige
der Geschwindigkeit

konsequente Einrichtung von Tempo 30-Zo-
nen im Nebenstralennetz
Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

reduzierte Fahrgeschwindigkeiten an stark
frequentierten Orten

im Bereich von sensiblen Einrichtung wie Kin-
dergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen

u. d., konsequente Anwendung der neuen
Moglichkeiten nach StVO

Orientierung sehbehinderter Menschen si-
cherstellen

Freihalten von Flachen von ruhendem und
fahrendem Fahrzeugverkehr, einschlieRlich
des Radverkehrs

neue Verkehrskonzepte wie Shared Space o-
der Begegnungszonen erproben

Kfz-Stellplatzflachen im 6ffentlichen Raum
reduzieren und Kfz-Parken auf privaten Fla-
chen, um Flachen fiir Aufenthalt zuriickzuge-
winnen

dezentrale Quartiersgaragen und Sammel-
stellplatzanlagen in Neubauquartieren mit
guter fuRlaufiger Anbindung

Kfz-Stellplatze am Fahrbahnrand herausneh-
men, um Sichtbeziehungen an Querungs-
stellen und auf Kinderwegen zu verbessern
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Qualitatsstandard 10| Nahe Ziele, kurze Wege

Kurze Wege fordern das ZufuRgehen. Mit einer integrierten Planung und
der Sicherung von Dienstleistungs- und Nahversorgungsstrukturen wer-
den kurze Wege ermoglicht. Sie sichern vor dem Hintergrund des demo-
graphischen Wandels die Lebensqualitdt vor Ort und starken die regio-
nale Wertschopfung. In Stadten und Gemeinden nimmt auch die sichere
und attraktive fuRlaufige Erreichbarkeit von Schulen einen hohen Stel-

lenwert ein. Zur Weiterentwicklung und Gestaltung von Kinderwegen zur

Schule sind Schulwegpladne als geeignetes Instrument zu fordern.
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Kriterien

Integrierte Planung

Nahversorgung zu Fuld

Kinderwege zur Schule
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Erléuterungen

(0]

Stadt- und Verkehrsentwicklung integriert
planen: Innen- vor AuRenentwicklung, Sied-
lungs- und Gewerbeflachen an Verkehrsach-
sen orientieren

Einzelhandelskonzepte starken Versorgung
im Nahbereich

Nahversorgung sichern, um kurze Wege zu
schaffen

bei der Planung von Einkaufszentren auch
die Anbindung zu Ful’ berticksichtigen: stad-
tebauliche Orientierung zur Strale, sichere
Wege lber grolRe Parkplatze

Schulwegepldne weiterentwickeln und aktu-
elle sichere Schulwege gewahrleisten
attraktive und bewegungsanimierende Ge-
staltung von Schulwegen

Elternhaltestellen einrichten, um den Bring-
und Holverkehr aus dem Bereich des Schul-
eingangs heraus zu halten
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Qualitatsstandard 11 | Baustellen

Baustellen erfordern haufig temporar eine Anderung in der Verkehrslen-
kung. Dabei sind die Belange der Menschen, die zu FuR unterwegs sind,
zu bericksichtigen. Insbesondere sind dabei durchgingig sichere und
barrierefreie Wege zu gewahrleisten, um die Akzeptanz fir das ZufulRge-
hen zu erhéhen. Auch an Baustellen sind Konflikte im Seitenraum zu ver-
meiden und eine getrennte Fiihrung von FuR- und Radverkehr zu organi-

sieren.
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Kriterien

Sicherung der
Baustelle

Sondernutzungen
in Baustellen

Flihrung des Radverkehrs
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Erléuterungen

(0]

o

Bildung von festen Absperrschranken mit
Tastkante

Anrampung an Stufen >3 cm

erkennbare Fiihrungsstreifen zur Fahrgasse
bzw. taktile Signalstreifen bei provisorischen
Uberquerungsstellen

einbaufreier Verkehrsraum mit seitlichen, vi-
suell kontrastreichen und taktil gut erfassba-
ren Absperrschranken

Sondernutzungen in Baustellen nur gestat-
ten, wenn ausreichende Restgehwegbreite
vorhanden und Belange mobilitdtseinge-
schrankter Menschen nicht eingeschrankt
werden

keinen Radverkehr im Gehwegbereich fiihren
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4 Umsetzung

Wie kann nun der Einstieg in die Férderung des FulRverkehrs gelingen? Wel-
che Hiirden sind zu Gberwinden? Im Folgenden soll gezeigt werden, worauf

es ankommt.

In den letzten Jahrzehnten ist der FuBverkehr in der Planung kaum als ei-
genstandige Verkehrsart wahrgenommen worden. Im Ergebnis bleiben fir
FuRganger*innen die Restflaichen am StraRenrand. Entsprechend ist auch
die Wahrnehmung der Belange des Fullverkehrs verkiimmert, sowohl in
der Offentlichkeit, der Planung aber auch in der Politik.

Mit dem demografischen Wandel und den gesetzlichen Anforderungen an
eine barrierefreie Gestaltung bekommt der FulRverkehr aktuell Riicken-
wind. Dennoch bedarf es besonderer Anstrengungen zur Sensibilisierung
aller Akteure. Denn fiir MaRnahmen zur Foérderung des Fulverkehrs
braucht es zunachst politische Beschlisse, ein Budget und das Knowhow in
der Planung. Bei Sanierungs- oder Neubauvorhaben wird durch eine kon-
sequente Berlcksichtigung der Belange des FulRverkehrs in der Infrastruk-
tur eine wichtige Grundlage geschaffen, um das ZufuRgehen zu starken. Um
die Akzeptanz fir das ZufuBRgehen nicht zuletzt auch bei den Nutzer*innen
zu erhohen, ist eine umfassende Offentlichkeitsarbeit erforderlich. Ein 6f-
fentlichkeitswirksames Planungsinstrument fur den Einstieg in eine syste-

matische FulRverkehrsforderung sind FuBverkehrschecks.

Planersocietdt | GERTZ GUTSCHE RUMENAPP | urbanus
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Auf besondere Art kann das ZufuRgehen mit seinen Qualitaten der Bewe-
gung, dem Spielen, Verweilen und der Begegnung im 6ffentlichen Raum bei
StraBenfesten erlebt werden. Die Organisation von Aktionstagen und Fes-
ten, die mit der Sperrung von StralRen den Stadtraum erlebbar machen, ist
ein interessanter Ansatz auch der Offentlichkeitsarbeit.

Temporare Umnutzungen konnen dabei auch regelmaBig (temporére Spiel-
straRen in Bremen) oder saisonal (Living Streets in Gent, Belgien) genutzt
werden - und dabei eventuell so sehr liberzeugen, dass perspektivisch neue
Losungen fur heutige StralRen gefunden werden (Seine-Ufer in Paris).

Ein nicht zu unterschatzendes Element ist immer wieder die Bedeutung der
Kommunikation, die Vernetzung und Beteiligung von Akteuren. Denn es

geht darum, Menschen in Bewegung zu bringen.
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Fufverkehrschecks

Ein FuBverkehrscheck ist ein Planungsinstrument zur Weiterentwicklung
der Situation des FuRverkehrs in einer Kommune. Dabei wird ein partizipa-
tiver Ansatz verfolgt. Im Dialog mit Offentlichkeit, Verwaltung und Politik
werden die Starken und Schwachen fir das Zufulgehen vor Ort identifi-
ziert, um daraus gemeinsam einen umsetzungsreifen Manahmenplan ab-
zuleiten. Der FuRverkehrscheck tragt so dazu bei, den FuBverkehr starker

ins Bewusstsein von Politik und Verwaltung zu heben.

Ein FuRverkehrscheck kann als Einstieg in die systematische Fullverkehrs-
forderung dienen, er kann aber auch zur kontinuierlichen Weiterentwick-

lung genutzt werden.

ZielfUhrend ist es, fiir diesen Prozess einen Schwerpunktbereich oder eine
Zielgruppe zu definieren. Zum Beispiel kdnnen die einzelnen Qualitatsstan-
dards vor Ort vertieft diskutiert werden.

Ablauf eines Fuf3verkehrshecks

Vorbereitung zum FuRverkehrscheck

Auftaktworkshop

Planungsspaziergange / Begehungen

Abschlussworkshop

Nachbereitung des FuBverkehrsworkshops

Planersocietdt | GERTZ GUTSCHE RUMENAPP | urbanus
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ck in Rendsburg, Foto: Viki

Workshop zu

Das Kernstlick des Fulverkehrschecks sind die Planungsspaziergiange. Da-
bei werden vor Ort die Probleme und Belange des ZufulRgehens betrachtet
und erste Losungsideen diskutiert. Die Begehungen kdnnen je nach Ziel-
gruppe oder Schwerpunktthema unterschiedlich gestaltet werden: The-
menorientiert (Diskussion ausgewahlter Situationen vor Ort), Erfahrungs-
orientiert (Situationen bzw. Barrieren mit einer Mobilitats- oder Sehein-
schrankung selber erleben, als Hilfsmittel eignen sich beispielsweise Alters-
anziige, Rollstlihle oder Brillen, die Sehkrankheiten simulieren) oder Erhe-
bungsorientiert (exemplarische Verkehrszdhlung, bietet sich besonders fiir
Gruppen wie z. B. Schulklassen an).

Wesentlich fir die erfolgreiche Durchflihrung von FuRverkehrschecks ist
eine intensive Offentlichkeitsarbeit und Aktivierung von Akteuren.

Praxisbeispiele

Fufverkehrschecks in Baden-Wiirttemberg (https://mvi.baden-wuerttemberg.de)
Fufsverkehrscheck in Rendsburg i.R. der Fufsverkehrsstrategie des FUSS. e.V.
(http://www.fussverkehrsstrategie.de/)

Fufsverkehrscheck in Rendsburg als Modellstadt im Rahmen der Erstellung des
»Handlungsleitfadens fiir FufSverkehrsstrategien (FVS)“ (http://www.fuss-

verkehrsstrategie.de/9-staedte/51-rendsburg.html)
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Kiel mobil

Vernetzung der Kommunen in der RAD.SH Ansprechpartnerin bei der KielRegion:
In Schleswig-Holstein besteht die ,Kommunalen Arbeitsgemeinschaft zur Daiva Kuhlo
Forderung des FuR- und Radverkehrs in Schleswig-Holstein® (RAD.SH). Tel: 0431 - 53 03 55 23
Die kommunale Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des FuR- und Radver- Fax: 0431 -53 03 5529
kehrs in Schleswig-Holstein bietet die Chance, die interkommunale Koope- E-Mail: mobil@kielregion.de
ration der Kommunen zu starken. Mit dem Beitritt kénnen Erfahrungen
ausgetauscht, Knowhow zentral bereitgestellt oder Planungs-leistungen
gebindelt werden. Ebenfalls erméglicht die RAD.SH die Durchfiihrung ge-
meinsamer Kampagnen oder Einwerbung von finanziellen Férdermitteln. . .

Weitere Informationen:
Die RAD.SH wird durch das Land Schleswig-Holstein geférdert. Der Jahres-
beitrag einer Kommune hingt jeweils von der Anzahl der Einwohner*innen Sind Sie interessiert?
ab. Allgemeine Informationen zum Thema Mobilitat in der KielRegion finden

Sie unter: www.kielregion.de/mobil

Ansprechpartner bei der RAD.SH:

Kirsten Kock Carsten Massau

Verkehrsclub Deutschland (VCD) Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V
c/o BUND-Landesverband SH (ADFC) Landesverband SH

Telefon: 0431 / 0431 660 60 41 Telefon: 0431/ 670 750 33

E-Mail: info@RAD.SH E-Mail: info@RAD.SH

Website: http://rad.sh
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