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Mehrfachnutzung
von Parkflachen

Am Beispiel der SofortmaBnahme Smart Parken
am Kieler Innnovations- und Technologiezentrum
(KITZ) im Rahmen des Projektes SmarterLeben
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1. Projekthintergrund

Das Projekt SmarterLeben hat ein klares Ziel:
Die Lebensqualitat der Menschen in der
KielRegion verbessern, und zwar mit
digitalen Losungen.

Hierbei werden 3 Handlungsfelder fokussiert:

Mobilitat Quartiers- Kisten- und

entwicklung Meeresschutz

Uber diese Handlungsfelder hinaus wurden Quer-
schnittsthemen definiert, die die Entwicklungen zur
smarten KielRegion auf allen Ebenen unterstitzen:

Infrastruktur und Daten
Mitgestaltung und Teilhabe
Kompetenzen und Kulturwandel
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Handlungsempfehlung Smart Parken

Gemeinsam mit verschiedenen kommmunalen Part-
nern, werden unterschiedliche Projekte und Ansdatze
modellhaft entwickelt und gezielt geférdert. Dafor
kamen in der zweijahrigen Strategiephase zwei Inst-
rumente zum Einsatz: Sofortmaf3nahmen und strate-
gische Pilote. Sie dienten als Erprobungsraum und zur
Gewinnung wichtiger Erkenntnisse. Ein modellhafter
Charakter sorgt dafir, dass auch andere Gemeinden
oder Kommunen die MaBnahmen adaptieren und
durchfUhren kénnen.

Neben der SofortmaBnahme Smart Parken gab
es in der gesamten KielRegion noch weitere
Sofortmafnahmen: u.a.

Smart Gaarden

Tiny Rathaus

Hackathon KiUsten- und

Meeresschutz

Hackathon Mobilitat

AuBerdem ergdnzten noch 13 strategische Piloten
die Projektlandschaft SmarterLeben in der KielRegion

Beim Themenschwerpunkt Mobilitat wurden darUber hinaus
erste Ziele als Grundlage fur die Strategiephase ausformu-
liert. Mittels der jeweiligen SofortmaBnahme wurden diese
Ziele validiert, angepasst und vertieft und so das visiondre
Zielbild fUr die Kielregion | SmarterLeben 2028 gescharft.
So konnten die Erfahrungen aus den SofortmafBnahmen
wesentliche Erkenntnisse fur die darauffolgende Umset-
zungsphase liefern.
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Bei der SofortmafBnahme ,,Smart Parken”
wurde die Mehrfachnutzung einer Parkflache
getestet. In einer Zeit, in der 6ffentlicher Raum
immer knapper wird, gewinnt die effiziente
und nachhaltige Nutzung stetig an Bedeu-
tung. Die Mehrfachnutzung von Parkflachen
ist ein Ansatz, um dieser Raumknappheit zu
begegnen und die Lebensqualitat in dicht be-
siedelten Gebieten zu verbessern. Intelligente
Parkraumkonzepte ermoglichen die optimale
Nutzung bestehender Parkfladchen und leisten
damit einen wertvollen Beitrag zur Losung
urbaner Mobilitats- und Raumprobleme. Die
Mehrfachnutzung von Parkfldchen ermoglicht
es, begrenzten Raum effizienter auszulasten,
indem er je nach Tageszeit und Bedarf von
unterschiedlichen Akteuren genutzt werden
kann. Er ist ein SchlUssel zur Bewdaltigung
drangender Fragen der Neuausrichtung von
Mobilitat und zur Férderung einer nachhalti-
geren, lebenswerteren Umgebung.
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Im Rahmen der SofortmafRnahme ,Smart
Parken” wurde auf der Parkflache des

Kieler Innovations- und Technologiezentrum
GmbH (nachfolgend KITZ) eine zusatzliche
Nutzungsmaoglichkeit fur Anwohner*innnen
geschaffen. Hierbei wurde in Zusammen-
arbeit mit den Unternehmen ADDIX und
EDAG die bestehende Schrankenanlage mit
einer Kennzeichenerkennung sowie einer Bu-
chungsmaglichkeit per App ertichtigt. Eben-
so wurde Sensorik verbaut, um die Belegung
von Parkplatzen erfassen zu kénnen.

KITZ”

2. Gegenstand der Handlungsempfehlung
zur Mehrfachnutzung von Parkfldachen

Im Folgenden wird das Prinzip der Mehrfach-
nutzung von Parkflachen erlautert sowie die
Vorteile einer Mehrfachnutzung und die dafur
bendtigten Strukturen skizziert.

Weiterhin werden relevante Leitfragen, die
es bei der Mehrfachnutzung von Parkfladchen
zu beachten gilt, sowie die Gestaltung des
Betriebs einer Parkflache dargelegt.

Bei rechtlichen und betriebswirtschaftlichen
Fragestellungen werden Handlungsspielrau-
me aufgezeigt und wo moglich eine entspre-
chende Empfehlung ausgesprochen. Eine
Rechtsberatung erfolgt durch diese Hand-
lungsempfehlung explizit nicht.

Die umfangreichen Erfahrungen aus der
SofortmafBnahme flieBen entsprechend in
diese Handlungsempfehlung ein. Die Vorteile
einer Mehrfachnutzung in der Parkraum-
bewirtschaftung werden aus stadtentwick-
lungspolitischer, stadtplanerischer und be-
triebswirtschaftlicher Perspektive beleuchtet.

Erfahrungen aus den dort eingesetzten An-
wendungen und Technik liefern konkrete Pra-
xisbeispiele, was im Rahmen der Umsetzung
beachtet werden soll, wenn eine Mehrfach-
nutzung auf einer Parkfladche angestrebt wird.
Beleuchtet werden dabei auch im Verlauf auf-
getretene Schwierigkeiten und entsprechen-
den Erkenntnisse. Dies dient der modellhaften
Ubertragung auf andere Standorte und folgt
damit den entsprechenden Vorgaben des
Projektes SmarterLeben.
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3. Was ist das Prinzip der
Mehrfachnutzung von Parkflachen?

Die Mehrfachnutzung erfolgt durch die Einbin-
dung von vormals ausgeschlossenen oder nur
begrenzt zugelassenen Nutzer*innengruppen
auf diesen Parkflachen. Dieser Ansatz ermog-
licht es, den begrenzten &ffentlichen Parkraum
effizienter auszulasten, indem er je nach Ta-
geszeit und Bedarf von unterschiedlichen Ak-
teuren genutzt werden kann.

Die Offnung einer vorhandenen Parkfléche
kann duBerst niedrigschwellig und kosten-
gUnstig durch die Offnung der Parkflache fur
die Offentlichkeit, beispielweise durch den Aus-
hang entsprechender Nutzungsbedingungen
durch ein gut sichtbares Schild erfolgen. Tech-
nisch anspruchsvoller und mit anderen Steue-
rungsmoglichkeiten einhergehend, kann die
Mehrfachnutzung einer Parkfldche auch durch
die Installation von Zugangsberechtigungssys-
temen und Parkplatzsensoren erfolgen.
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Im Zuge der Sofortmaflnahme Smart Parken
des Projektes SmarterLeben wurde auf der
Parkflache des KITZ eine kamerabasierte
Loésung zur Kennzeichenerkennung beschafft
und in die vorhandene Schrankenanlage
integriert.

Zwischen der niedrigschwelligen, kostengUns-
tigen Offnung einer vorhandenen Parkflache
durch ein entsprechendes Schild auf der einen
Seite und einer komplexen, kostenintensiven
technischen Infrastruktur mit Kamerasyste-
men, Kennzeichenerkennung und (digitaler)
Buchungsmaoglichkeit von Parktickets auf der
anderen Seite, lassen sich nahezu beliebige
Teillésungen schaffen. Auf die verschiedenen
technischen Maéglichkeiten wird in Kapitel 5
eingegangen.

4. Welche Vorteile bietet die
Mehrfachnutzung von Parkflachen?

Parkplatze sind oft begrenzt, insbesondere in
dicht besiedelten Rdumen. Durch eine Mehr-
fachnutzung von Parkflachen kann der vor-
handene Raum effizienter genutzt werden,
um die Anzahl der Parkplatze zeitlich zu ma-
ximieren und Staus sowie die zeitaufwandige
Suche nach Parkplatzen zu reduzieren. Die
Mehrfachnutzung von Parkflachen hat hier
eine herausgehobene Rolle, da sie eine effizi-
entere Auslastung der vorhandenen Parkfla-
chen schafft und hierdurch zu einer (Fladchen-)
Entlastung an anderen Stellen innerhalb eines
stark frequentierten Raumes fUhren kann.

Ein gut organisiertes Parkraummanagement
kann den Verkehrsfluss stark frequentierter
Rdaume verbessern, indem es eine geziel-

te Lenkung von Fahrzeugen zu verfigbaren
Parkplatzen ermaoglicht. Dadurch werden Ver-
kehrsstaus und Verzégerungen verringert.

Durch eine optimierte Parkraumnutzung kén-
nen unnotige Fahrten zur Suche nach Park-
platzen vermieden werden. Dies fUhrt zu einem
geringeren Verkehrsaufkommen, geringeren
Emissionen und einer positiven Auswirkung
auf die Umwelt. Die Angaben zur Reduzie-
rung der parksuchverkehr-bedingten Emis-
sionen schwanken. In einigen Publikationen
wird von einem Anteil des Parksuchverkehrs
am stadtischen Gesamtverkehrsaufkommen
von 30% ausgegangen (https://flotte.de/arti-
kel/114/16417/parksuchverkehr-senken). Auch
wenn der prozentuale Anteil je Stadt (und an-

teilig auch je Stadotteil) sicherlich variiert ist un-
strittig, dass eine optimierte Parkraumnutzung
Emissionen reduziert.
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Forderung von nachhaltigen Verkehrsmitteln
Durch die Implementierung einer Mehrfach-
nutzung von Parkfldchen kdnnen urbane
Raume Anreize schaffen, um den Einsatz von
umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln wie
offentlicher Personennahverkehr, Fahrradern
oder FuBgdngern zu fordern. Dies kann bei-
spielsweise durch die Schaffung von Fahrrad-
parkplatzen oder die Reservierung von Park-
platzen fUr Carsharing-Fahrzeuge erfolgen.
Neben der genannten Reduzierung von Park-
suchverkehr kann die ganzheitliche Betrach-
tung von Mobilitat Parkraummanagement
dazu nutzen, den PKW-Verkehr zu lenken und
hierbei die intermodale Mobilitat, also den
Wechsel zwischen unterschiedlichen Mobili-
tatsformen auf einer Strecke, zu férdern.

Einnahmequelle

Parkraummanagement kann auch eine Ein-
nahmequelle fUr Kommunen und Unterneh-
men sein. Durch die Festlegung von Parkge-
bUhren oder die EinfUhrung von Parklizenzen
kénnen z.B. Stadte zusatzliche Einnahmen
generieren, die zur Verbesserung der stad-
tischen Infrastruktur und Dienstleistungen
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verwendet werden kénnen. Gleiches gilt fur

die Betreiber*innen von Parkflachen die bis-
her keiner 6ffentlichen Nutzung unterliegen.
Hier kann die Offnung der Parkfléche zu ent-
sprechenden Einnahmen fUhren. Hierbei ist

zu beachten, dass die Bewirtschaftung einer
Parkflache in der Regel auch mit Kosten (z.B.
fur die Schaffung der technischen Infrastruktur)
verbunden ist.

Verbesserung der Lebensqualitat

Ein effektives Parkraummanagement tragt
zur Verbesserung der Lebensqualitat der
Stadtbewohner*innen bei, indem es den Ver-
kehr reduziert, die Verkehrssicherheit erhoht
und eine reibungslose Mobilitat gewdhrleistet.
Es schafft auch attraktivere 6ffentliche Rau-
me, da weniger Parkpldtze benoétigt werden
und Platz fir Grinflachen, Radwege oder Ful3-
gdngerzonen entstehen kann.

Die EinfUhrung eines Parkraummanagements
ist ein ganzheitlicher Ansatz, der zur nachhal-
tigen Stadtentwicklung, zur Verbesserung der
Mobilitat und zur Steigerung der Lebensquali-
tat in Stadten beitragen kann.

5. Was wird benotigt, um eine
Mehrfachnutzung von

Parkflachen durchzufihren?

Grundsatzlich werden 4 wesentliche
Kernelemente hierzu benétigt:

1.

Entsprechende
technische Infrastruktur
fUr den Betrieb

der Flache

Eine Parkflache

Ein*e Betreiber*in

P,
L0

Sowie Nutzer*innen
der Parkflache.

Bei naheliegenden Anwendungsfallen
ist die Parkflache bereits vorhanden,
wird jedoch bisher von einem einge-
schrankten Nutzer*innenkreis genutzt.
Um diese Flache fir einen gréBeren
Nutzer*innenkreis 6ffnen zu kénnen,
sind in der Regel Anpassungen bei der
technischen Infrastruktur erforderlich.
Je detaillierter die Steuerungsmaoglich-
keiten zur Nutzung und Auslastung der
Parkflache angestrebt werden, desto

umfangreicher sind in der Regel die er-

forderlichen technischen MafB3nahmen
und entsprechenden Kosten.
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Um es anhand

zweier Beispiele

zu konkretisieren:

Wie im Abschnitt zum Prinzip der

® Mehrfachnutzung von Parkflachen
bereits erwdhnt, kann die Mehrfachnutzung
einer vorhandenen Parkfladche duBerst nied-
rigschwellig und kostenguinstig erfolgen. Bei
einer solchen Variante wird die Offnung der
Parkflache fur die Offentlichkeit einfach durch
den Aushang entsprechender Nutzungs-
bedingungen (beispielsweise Nutzung aus-
schlieBlich zu bestimmten Zeitfenstern) mit-
tels eines gut sichtbaren Schildes erzielt.

2 Deutlich leistungsfdhiger in puncto

® Steuerungsmoglichkeiten und Auslas-
tung der Parkflache ist hingegen ein Ansatz,
der beispielsweise eine Installation von
Kameras beinhaltet, welche die Kennzeichen
ein- und ausfahrender Fahrzeuge daten-
schutzkonform erfassen, mit einer entspre-
chenden Parkberechtigung des Kennzeichens
abgleichen und den Zugang bzw. das Verlas-
sen der Parkflache ermaoglichen.

Hierbei sind neben den Kameras und einer
Zugangsberechtigungsanlage (in der Regel
eine Schranke) auch technische Systeme im
Hintergrund erforderlich. Diese Systeme er-
moglichen das Buchen von Parktickets und
gleichen die Parkberechtigungen ab. Das
Buchen von Parktickets findet hierbei in der
Regel nicht mehr Uber einen klassischen Auto-
maten statt, sondern auf digitalem Wege
Uber entsprechende Apps oder Webseiten.
Diese Anwendungen beinhalten auch die
Abwicklung der entsprechenden digitalen
Zahlungsmodalitaten (beispielsweise per
Kreditkarte oder PayPal etc.).

Im Zuge der SofortmafRnahme ,Smart Par-
ken” des Projekts KielRegion | SmarterLeben
wurde auf der Parkfldche des KITZ eine solche
kamerabasierte Losung beschafft und an die
vorhandene Schrankenanlage integriert.

Der Einsatz von technischen Systemen zur
Mehrfachnutzung von Parkflachen kann
variabel erfolgen. Dies ist nicht auf den Ein-
satz einer hohen Ausbaustufe im technischen
Verbund komplexer Systeme beschrankt und
kann situativ auf ortliche Projektgegebenhei-
ten, Ziele und Budget angepasst werden.

y

Schrankenanlage KITZ
mit Montageposition
Kamera & Erfassungs-
bereich Kennzeichen.
Quelle: EDAG

Hierzu kann Parkplatzsensorik eingesetzt
werden, die eine Auskunft Gber den Bele-
gungsgrad der Parkflache liefert, aber nicht
Uber eine (zumeist kostenintensive) Anbindung
an ein Buchungssystem verfigt. Als Sensorik
eingesetzt werden kénnen hier beispielswei-
se klassische (bodengebundene) Parkplatz-
sensoren, die auf einem einzelnen Stellplatz
befestigt werden und dann Auskunft Uber
den Belegungsgrad dieses einen Parkplatzes
liefern.
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Eine weitere Alternative sind Zéahlschleifen,

die in den Zu- und Abfahrtswegen der Park-
flache installiert werden und somit die jeweili-
ge Belegung des Parkplatzes durch Erfassung
der zu- und abfahrenden Fahrzeuge ausge-
ben kdénnen.

“Montage eines
Sensors der Firma
Libelium. Quelle:

ADDIX

Schrankenanlage geben. Viele Hersteller*in-
nen bieten hierbei bereits entsprechende An-
wendungen (und meist Weboberfladchen) an,

Diese Sensoren werden in den Untergrund
verschraubt. Da sie nicht im Boden eingelas-
sen werden, steht der Sensor vom Untergrund
ab. Das Gehduse des Sensors ist sehr stabil.
Der Einsatz von Schneerdumschilden oder
dahnlich sollte entsprechend ausgestatteten
Flachen jedoch vermieden werden, da der
Sensor durch das Radumschild aus dem

Boden gerissen werden kann.

Die Laufzeit der verbauten Batterien ist in
der Praxis mit ~2 Jahren zudem recht kurz
und weicht von der optimistischen Herstel-
lerangabe ab. Bosch sieht keinen Wechsel
der Batterien, sondern einen Austausch des
kompletten Sensors vor, was aus Kosten- und
Nachhaltigkeitsgesichtspunkten unzurei-
chend ist.

mit denen relevante Vorgangszahlen fUr die
stadt. Quelle: ADDIX

Induktionszdahlschleife an
Zufahrt Parkflache. Quel-
le: Achimsh, CC BY-SA 4.0
(https://creativecommons.
org/licenses/by-sa/4.0), via
Wikimedia Commons

Sofern die Parkflache bereits mit einer
Schrankenanlage ausgestattet ist, Iasst sich
die Information einer Schrankenéffnung in der
Regel ebenfalls erfassen. Hierzu kann haufig
ein bereits in der Schrankenanlage integrier-
ten Zdahler genutzt werden. Oftmals ist dieser
Zdahler Uber einen sogenannten potentialfrei-
en Kontakt auch an einen Sensor koppelbar
und der Zdahlwert Iasst sich damit beispiels-
weise per LoRaWAN Ubertragen.

Andernfalls kann Uber die Anbringung eines
Kontaktsensors, der das Offnen bzw. Schlie-
Ben der Schrankenanlage erfasst und den
Zahlwert Ubermittelt, gearbeitet werden.
Konkrete Informationen zu den Maoglichkeiten
einer bereits vorhandenen Schrankenanlage
kann in der Regel der jeweilige Hersteller der
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Parkflache angezeigt und Uber Dashboards
ausgewertet werden konnen.

Informationen zur grundsatzlichen Anbindung
von handelsiblichen Sensoren, der Ubertra-
gung sowie Auswertung von Daten auf einer
herstellerunabhdngigen, regionalen Daten-
plattform kann das Projekt SmarterLeben

geben.

In der Kieler Altstadt sind Sensoren der Firma
Multiguide verbaut.

Die Sensoren sind mittel Kernbohrung im Bo-
den eingelassen und schlieBen dadurch nahe-
zu bUndig mit der Oberflache ab. Dies erhoht
zwar den Montageaufwand, macht die Senso-
ren aber unempfindlicher gegeniber Bescha-
digungen durch Schneerdumfahrzeuge etc,,
da der Sensor weniger Angriffsfldche bietet.

Bei ,Smart Parken” am KITZ wurden Sensoren
der Firma Libelium verbaut.

Sensor der Firma Mul- 0
tiguide in der Kieler Alt- "
2 g

An der Mobilitatstation in Oppendorf und

entlang der Kiellinie wurden Sensoren von
Bosch (Parksensor Parking Lot PLS) ver-
baut. Der Sensor kann zur Montage sowohl
verschraubt als auch verklebt werden. Ubli-
cherweise wird die Bodenplatte geklebt und
der eigentliche Sensor in die Bodenplatte
geschraubt. Im Praxisbetrieb der Bosch-Sen-
soren ist aufgefallen, dass die eigenstandige
Kalibrierung des Sensors scheinbar mehrere
Parkvorgdnge benoétigt. Hierdurch entstehen
lange Zeitrdume mit ungenauer Parkbele-
gungsdetektion.

Die hier genannten bodengebundene
Parkplatzsensoren arbeiten mit Radar-
und Magnetsensorik. Sie erkennen mit
diesen beiden Messmethoden, ob Uber
ihnen ein Fahrzeug abgestellt wurde.
Die entsprechenden Belegungsinforma-
tionen senden die Sensoren per LoRa-
WAN (Long Range Wide Area Network).

L2

Um die Signale zu empfangen, bendtigt
man ein sogenanntes LoRaWAN-Ga-
teway. Das Gateway sendet die Signale
an einen Server weiter und macht die
Informationen damit beispielsweise auf
einer Datenplattform, in einem Parkleit-

system oder einer entsprechenden App
verfUgbar.



https://www.kielregion.de/kielregion/teams/smarte-kielregion/
https://www.multiguide.com/Produkte/#Bodensensor
https://www.multiguide.com/Produkte/#Bodensensor
https://www.libelium.com/iot-products/smart-parking/
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Schematische Darstellung
LoRaWAN. Quelle: Elutz, CC BY-SA

4.0 (https://creativecommons.org/
licenses/by-sa/4.0), via Wikimedia
( ) Commons
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Kamerabasierte Losungen Ubertragen haufig
groéBere Datenmengen und sind u.a. auch fir
die Mdglichkeit einer Fernwartung meist per
LAN / WLAN Anbindung Uber das Internet
erreichbar. LoORaWAN kommt zur Anbindung
solcher Systeme in der Regel nicht zum Ein-
satz.

Am KITZ wurde hierzu ein System der Firma
Smart City System beschafft.

Weitere Anbieter vergleichbarer Systeme sind
beispielsweise Park-Depot oder Avantpark.

Der Einsatz kamerabasierter Systeme ist in
Deutschland aus Datenschutzgrinden grund-
satzlich sensibel. Hier gilt es stets zu prifen,
welche DSGVO-Konformitat die Anbieter in
ihren Losungen beriUcksichtigen. Zudem muss
an der Parkflache auf das Vorhandensein
eines Kamerasystems durch ein Hinweisschild
hingewiesen werden.
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Connection IP

Zur Anbindung und Auswertung der Daten
bodengebundener Parkplatzsensoren als
auch weiteren Systemen zur Erkennung

der Parkplatzbelegung sind entsprechen-

de Datenplattformen nitzlich. Sobald eine
ganzheitliche Perspektive gewUnscht und die
Analyse Uber eine einzelne Parkflache hinaus
gewUnscht ist, sind entsprechende Systeme
erforderlich, die unterschiedliche Daten-
quellen integrieren kénnen. In der KielRegion
steht hierzu die regionale Datenplattform

der KielRegion zur VerfUgung, die bereits eine

Vielzahl an Datenquellen aus den Bereichen
Mobilitat und Umwelt angebunden hat und
Uber entsprechende Auswertungsmoglichkei-
ten verfugt. Dabei greift die Datenplattform
auf einen FIWARE Context-Broker zurUck. Die
Daten werden in der NGSI-LD API-Schnitt-
stelle interoperabel aufbereitet, sodass die
dazugehorigen Datenmodelle einheitlich und
Ubertragbar sind.

Handlungsempfehlung Smart Parken

Datenplattform: Mobility Live Access

Datenplattform der KielRegion.
Quelle: KielRegion

GUT ZU WISSEN

Das Land Schleswig-Holstein implementiert derzeit
ein landesweites LoRaWAN, das perspektivisch
auch fir derartige Anwendungen genutzt

werden kann. Im Beispiel am KITZ wurde zur

Datenubertragung das kommerzielle, bereits

verfugbare Helium LoRaWAN genutzt.


https://smart-city-system.com/digitale-parkraumbewirtschaftung/
https://smart-city-system.com/digitale-parkraumbewirtschaftung/
https://www.park-depot.com/unpaid-parking
https://www.avantpark.de/parkraummanagement/kennzeichenerkennung/
https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/digitale-mobilitaet/datenplattform/
https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/digitale-mobilitaet/datenplattform/
https://www.kielregion.de/mobilitaetsregion/digitale-mobilitaet/datenplattform/
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6. Warum (k)eine smarte Mehrfach-
nutzung von Parkflachen?

Zwischen der niedrigschwelligen, kostengUns-
tigen Offnung einer vorhandenen Parkfléche
durch ein entsprechendes Schild auf der einen
Seite und einer komplexen, kostenintensiven
technischen Infrastruktur mit Kamerasyste-
men, Kennzeichenerkennung und (digitaler)
Buchungsmoglichkeit von Parktickets auf der
anderen Seite, lassen sich nahezu beliebige
Teillésungen schaffen.

Die Auswirkungen der jeweiligen Vor- und
Nachteile der entsprechenden Varianten
lassen sich daher durch Gestaltung der tech-
nischen und prozessualen Umsetzungstiefe
aktiv beeinflussen.
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Solche Varianten verursachen an Kosten im
Wesentlichen nur die Herstellung und Monta-
ge entsprechender Hinweisschilder. Diese Va-
rianten sind daher duBerst kostengUnstig und
geben eine Moglichkeit zur schnellen Umset-
zung einer MafBnahme zur Mehrfachnutzung
von Parkflachen. Hierbei kbnnen dann direkt
erste Erfahrungen zur konkreten Nachfrage
auf der Parkflache gesammelt werden.

Diese niedrigschwelligen Umsetzungsvarian-
ten lassen jedoch keine technisch gestUtzten
Aussagen zur Nutzung bzw. Auslastung der
Parkfladche zu und beinhalten auch keinerlei
systemgestUtzte Ansdatze, um die missbrauch-
liche Nutzung der Parkflache zu verhindern.
Sie berucksichtigen in der Regel auch keine
personellen Ressourcen, um die Mehrfachnut-
zung der Flache zu steuern und etwaige Aus-
wirkungen wie Schaden, Verschmutzung oder
missbrauchliche Nutzung zu vermeiden.

Handlungsempfehlung Smart Parken

Je detaillierter die Steuerungsmaoglichkeiten
zur Nutzung und Auslastung der Parkflache
angestrebt werden, desto umfangreicher sind
in der Regel die erforderlichen technischen
MafBnahmen und entsprechenden Kosten. Zu-
dem steigt der Personalbedarf zur Einrichtung,
Betreuung und Auswertung der entsprechen-
den Systeme bei steigender Komplexitat dieser
Anwendungen. In der Regel werden solche
komplexen Vorhaben jedoch nur auf Park-
flachen fur einen gréBeren Nutzer*innenkreis
umgesetzt und eine entsprechende Fixkosten-
degression je Stellplatz ist vorhanden.

Sofern der Fokus einer Mehrfachnutzung von
Parkflachen auf einer gemeinwohlorientierten
Ausrichtung und weniger auf einer wirtschaft-
lichen Nutzung der Parkflache liegt, sind die
technische Auspragungstiefe und die damit
einhergehenden Kosten stets kritisch zu prifen.

Umsetzungsvarianten mit hoher technischer
Auspragungstiefe lassen technisch gestutzte
Aussagen zur Nutzung und Auslastung der
Parkflache zu. Dies ermoglicht eine unter
Effizienzgesichtspunkten optimale Nutzung
der Parkflache. Und bei entsprechender Lage
und Nachfrage, wenn gewUnscht, auch eine
gewinnerzielende Bewirtschaftung der Park-
flache. Sie beinhalten zudem systemgestutzte
Ansatze, um die missbrauchliche Nutzung
der Parkfldche zu verhindern, beispielsweise
durch eine Parkberechtigungspriufung per
Kennzeichenerkennung und ggf. automati-
sierte Nachbuchungen bzw. Malusregelungen
bei Parkzeitverstofen.
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7. Welche Leitfragen gilt es bei der
Mehrfachnutzung von
Parkflachen zu beachten?

Das Thema Parken ist fUr viele Menschen ein
emotionales Thema und aus stadtplanerischer
Sicht haufig eng verknUpft mit grundsatz-
lichen Gedanken zum Thema Mobilitat. Bei
der Nutzung bis dato nichtoffentlicher Park-
flachen ist bei der Zielsetzung des Projektes
die Grundsatzfrage zu beantworten, ob hier

7b

Ansprechpartner*innen und Erfolgsverant-
wortliche fUr das Projekt sind eindeutig zu be-
nennen. Zustandige Instanzen aller relevanten
Stakeholder sind bereits vorab einzubinden.
Das spdtere Konfrontieren mit Tatsachen ist
in der Regel dem Erfolg nicht zutraglich. So-
fern die Projektumsetzung durch die Zusam-
menarbeit mehrerer Projektpartner*innen
erfolgt, unbedingt vorab die Projektleitung
festlegen und klar an alle Projektpartner:in-
nen kommunizieren. Bei der Festlegung von
Ansprechpersonen und Verantwortlichen

ist auch eine Entscheidung zu treffen, wo in
der Organisation diese Zustandigkeiten an-
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Parkraum fur ,den guten Zweck bereitgestellt”
werden soll - oder ob man mit der Nutzung
der Parkflache Gewinn erzielen méchte. Das
Ziel des Projektes muss von Beginn an defi-
niert und klar an alle Beteiligten kommuniziert
sein, da damit mafBgeblich die Akzeptanz und
Nutzung solcher Flachen bestimmt wird.

gesiedelt werden sollen. Aus Betreibersicht
ist naheliegend, diese Aufgaben thematisch
bei dem Facility Management und/oder dem
Empfang anzusiedeln, sofern vorhanden.

Die hierbei anfallenden Aufgaben sind unter-
schiedlich — vom Instandhalten der Parkflache
(u.a. auch Schneerdumen) Uber die Prufung
und Wartung der technischen Systeme bis hin
zu einer Kundenbetreuungsrolle bei Ruckfra-
gen und UnterstUtzungsbedarf durch Nutze-
rinnen und Nutzer der Parkfldche. Dieser Un-
terstUtzungsbedarf wiederum kann variieren
zwischen IT-Support Themen (App funktioniert

nicht wie gewUnscht), Buchhaltungsfragen fir
Zahlungen - und dem manuellen Offnen einer
Schranke oder einem festgefahrenen Fahr-
zeug. Es ist daher wichtig, diese Betreuungs-

7.c

Vor einer Investitionsentscheidung sollten Er-
fahrungswerte fUr den Einsatz der geplanten
Technik geprift und die Leistungsfahigkeit
der Systeme in der Realitat vorab demonst-
riert werden. Gibt es bereits Standorte, wo die
Technik verbaut ist und der reale Betrieb be-
gutachtet werden kann? Hierbei den direkten
operativen Austausch mit Betreiberstand-
orten suchen, die die entsprechende Technik
bereits im Einsatz haben. Der Austausch mit
operativ Verantwortlichen ist haufig auf-
schlussreicher als die Durchsicht vertrieblicher
Unterlagen der Hersteller.

Wenn méglich, die Systeme selber testen.

Wie zuverlassig erkennt ein Park-
platzsensor die Belegung eines Park-
platzes, wenn man das eigene Auto
auf ihm abstellt?

Wie einfach ist das Reservieren eines
Parktickets in der App?

Lasst sich eine Zahlung einfach und
sicher durchfGhren?

Handlungsempfehlung Smart Parken

rolle mit den vorhandenen Méglichkeiten in
der Organisation abzugleichen und die Um-
setzung und etwaige Anpassungen in der Or-
ganisation entsprechend realistisch zu planen.

Ist der Belegfluss und die Buchbarkeit
aller Umsatze auch fur den Betreiber

rechtssicher und ohne grof3e manuel-
le Zusatzaufwande maoglich?

Wie aufwandig ist ggf. die Integra-
tion der neuen Anwendungen und
Gerdte in bestehende Systeme?

Bestehen Schnittstellen und APIs, um
die Daten vom Anbieter der jeweili-
gen Systeme abzurufen bzw. auch fur
andere Anwendungsfdlle ohne enor-
men zusatzlichen Investitionsbedarf
bereitstellen zu konnen?

Sofern die im Projekt geplante Technik
bisher noch nicht praxiserprobt ist,
ausreichend Zeit fur Korrekturen und
Optimierungen im Projektverlauf
einplanen.
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8. Wie gestaltet sich der Betrieb
einer Parkflache?

Sofern fur die Bewirtschaftung einer Parkfla-
che kein gesondertes Unternehmen gegrin-
det oder dieser Auftrag durch den/die Eigen-
tUmer*in der Parkflache an ein gesondertes
Unternehmen vergeben wird, ist der Betreiber
der Parkfladche im Regelfall der/die EigentU-
mer*in der betreffenden Parkflache.

Sofern das bewirtschaftende Unternehmen
nicht der Eigentumer der Flache ist, gilt es
sicherzustellen, dass rechtlich eine Bewirt-
schaftung dieser Parkflache zuldssig ist. Im
Fall einer angemieteten Parkfldche beispiels-
weise, dass die gesonderte Bewirtschaftung
dieser Parkflache nicht im urspringlichen
Mietvertrag ausgeschlossen ist.

Um die damit einhergehende Komplexitat
innerhalb dieser Handlungsempfehlung zu re-
duzieren, gilt die Annahme, dass der Betreiber
der Parkflache Uber vollumfassende Rechte
zur Bewirtschaftung der Parkflache verfigt.
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Der Einsatz kamerabasierter Systeme ist in
Deutschland aus Datenschutzgrinden grund-
satzlich sensibel. Hier gilt es stets zu prifen,
welche DSGVO-Konformitat die Anbieter in
ihren Losungen berUcksichtigen. Zudem muss
an der Parkflache auf das Vorhandensein
eines Kamerasystems durch ein Hinweisschild
hingewiesen werden.

Die Anbieter*innen solcher Systeme sind mit
den entsprechenden Fragestellungen Ubli-
cherweise vertraut und kénnen hier eine erste
Einschatzung vornehmen. Grundsatzlich soll-
ten derart sensible Themen wie der daten-
schutzrechtliche Umgang mit den in entspre-
chenden Projekten anfallenden ,Park-Daten”
von den auf Betreiber*innenseite verantwort-
lichen Stellen kritisch geprift und kommuni-
ziert worden.

Meist schlie3en die Betreiber*innen von Park-
flachen in ihren Nutzungsbedingungen die
Haftung fUr Parkschaden aus. Nur wenige,
hochpreisige Parkhduser beispielsweise versi-
chern parkende Autos vor jeglichen Schaden.

Aber: Der/die Betreiber*in einer Parkflache
muss dafur Sorge tragen, dass die Parkfla-
che von Autofahrer*innen problemlos genutzt
werden kénnen. Er/Sie haftet fUr Schaden an
einem parkenden Auto, wenn diese aufgrund
einer Verletzung seiner Verkehrssicherungs-

pflicht verursacht wurden. So missen Decken-

héhe und Durchfahrten entsprechend hoch
und breit sein. An Gefahrenstellen missen
Hinweisschilder angebracht werden. Alle An-
gaben im Hinblick auf die MalRe mUssen kor-
rekt sein.

Ein Schild ,Auf eigene Gefahr” befreit den Be-
treiber einer Parkfldche nicht von seiner Ver-
kehrssicherungspflicht, so das Oberlandesge-
richt (OLG) Bamberg (Az.1 U 107/03).

Grundsatzlich hat das jeweilige Fahrzeug auf
dem Parkplatz den selben Versicherungs-
schutz wie auf der Stral3e. Wenn beispielswei-
se eine Teilkaskoversicherung abgeschlossen
wurde, sind nur Schaden an fremden Autos
versichert. Die Reparatur des ,eigenen” Autos
fallt auf den/die Nutzer*in zurUck.

" Nama und [ Barechtigte Interossen, die verfalgt werden
HKontaktdaten des

| Vorantwortlichen

g e Dauel

— @mE o

'J.-Z_Mctn und Rechtsgrundlage |
| dor Datenverarbeitung | v

trive,ps e -

Hinweisschild
Zufahrt KITZ.
Quelle: KITZ

Nur wer eine Vollkaskoversicherung hat, kann
mit der Ubernahme der Reparaturkosten
etwaiger Schaden durch die eigene Versi-
cherung rechnen. Einen eigenen Versiche-
rungsschutz fUr den Parkplatz bieten Park-
schadenversicherungen. Diese werden oft
als Ergénzung zum eigenen KFZ-Schutzbrief
angeboten. Hierbei handelt es sich jedoch
nicht um eine Versicherungsleistung des Park-
flachenbetreibers, sondern des/der Halter*in
/ Versicherungsnehmers des jeweiligen Fahr-
zeugs.
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8.d

Das Aufstellen einer Parkordnung ist dringend
angeraten, insbesondere, wenn eine beste-
hende Parkfldche weiteren Nutzungsformen
zugefUhrt wird. Sofern bereits eine Parkord-
nung besteht ist zu prifen, inwiefern diese zur
BerUcksichtigung weiterer Nutzungsformen
angepasst werden muss.

Wesentliche Aspekte einer Parkordnung sind
in dem im Anhang befindlichen Muster auf-
gefUhrt. Eine Anpassung und rechtliche Pro-
fung dieses Musters fUr den jeweiligen An-
wendungsfall ist dringend angeraten. Die hier
aufgefihrte Muster-Parkordnung dient der
Veranschaulichung und stellt keine Rechtsbe-
ratung dar.
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Im Beispiel der am KITZ genutzten Anwen-
dung trive.park zur Reservierung und Bu-
chung von Parkplatzen wird in den AGBs von
trive.park (unter Punkt 7) auch Bezug genom-
men auf die Beachtung der ,Haus- und Be-
nutzungsordnung” des/der jeweiligen Betrei-
ber*in einer Parkflache. Es ist daher auch bei
Nutzung solcher Systeme dringend angeraten
eine (lokale) Parkordnung aufzustellen.

Der Umgang mit Falschparken ist vermutlich
einer der aufwdandigsten und auch nerven-
aufreibendsten Faktoren bei dem Betrieb von
Parkflachen.

Grundsatzlich hat der/die EigentUmer*in /
der /die Besitzer*in der Parkfladche das Recht,
fremde Fahrzeuge abschleppen zu lassen.
Wer unbefugt parkt, begeht eine so genannte
.verbotene Eigenmacht” nach § 858 des Bur-
gerlichen Gesetzbuches (BGB), weil er den/die
Besitzer*in des Parkplatzes ,in seinem Besitz
stort”. Auch wenn die Flache nur gemietet
oder gepachtet ist, darf im Wege der Selbst-
hilfe das fremde Fahrzeug entfernen werden
(§ 859 BGB).

Die Herausforderung in der Praxis ist hier-
bei jedoch die Umlage der anfallenden
Abschleppkosten auf den oder die Falsch-
parker*in. Denn das eingesetzte Abschleppun-
ternehmen wird die Kosten an den sie anfor-
dernden Betreiber der Parkflache berechnen
— und nicht an den/die Halter*in des falsch
parkenden Kraftfahrzeugs. Sofern es sich bei
dem Betreiber der Parkfldche nicht um einen
dahingehend professionalisierten Betrieb mit
entsprechenden Ressourcen zur Koordination
der entsprechenden Forderungs- und Mahn-
verfahren handelt, wird an dieser Stelle von
einer eigenstandigen DurchfGhrung von Ab-
schleppmalBnahmen abgeraten.

Alles, was Sie tun mUssen: Falschparker
abfotografieren, Abschleppvorgang per
Mobilgerat auslésen. Und durchatmen.

Quelle: Parknotruf

Wenn Sie die Bilder senden, erhalt der
Abschleppdienst automatisch einen
Auftrag und macht sich auf den Weg.

Handlungsempfehlung Smart Parken

Es gibt Unternehmen wie Parknotruf, die man
zur Durchsetzung des Abschleppvorgangs
beauftragen kann. Hierbei Ubernimmt das
Unternehmen dann auch das Eintreiben der
Abschleppkosten. Das spart Aufwdnde beim
Betreiber der Parkflache. Wird durch den
entsprechenden Kostenaufschlag (Handling-
gebUhren etc) und Vehemenz der Forderung
jedoch moglicherweise fur Verstimmung bei
den Falschparkenden sorgen. Dies gilt es aus
Betreibersicht abzuwdgen. Eine Empfehlung
ist, hier in einem ersten Schritt eine Mahnung
auszusprechen und beispielsweise einen Hin-
weis per Zettel an der Windschutzscheibe des
Fahrzeugs anzubringen. Sofern derartige Hin-
weise keine Verdnderung bewirken, kann auf
Dienstleister wie Parknotruf zurUckgegriffen
werden.

Abschleppvorgang oder Leerfahrt, die

Abwicklung und alle Kosten Ubernimmt

Parknotruf und berechnet diese an den
Falschparker weiter. .
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9. Wie kann die Mehrfachnutzung einer
Parkflache optimiert werden?

Ermitteln Sie die maximale Kapazitat Ihres
Parkplatzes. Dies ist notwendig, um die An-
zahl der verfUgbaren Stellplatze zu kennen
und die Auslastung besser zu Uberwachen.
Gibt es bereits Erfahrungswerte zur Nutzung
der Parkflache? Wie viele Parkplatze sind
Ublicherweise ,frei” und kbnnten an neue
Nutzer*innengruppen vergeben werden?

Installieren Sie ein Uberwachungssystem,

um die Belegung des Parkplatzes in Echtzeit
zu verfolgen. Dies kann beispielsweise durch
Kameras oder Sensorik erfolgen. Die hochste
Prazision bietet hierbei die Ausstattung eines
jeden Stellplatzes mit einem Parkplatzsensor.
Kamerabasierte Systeme kénnen gréf3ere
Flachen Uberwachen. Eine kostengUnstige
Moglichkeit ist ein ,Durchfahrtszahler”, der
ein- und ausfahrende Fahrzeuge zdhlt und
damit zumindest Grundzige der Parkplatzbe-
legung sammelt. Weitere AusfUGhrungen hier-
zu finden Sie unter ,Parkraummanagement
— was wird bendtigt?”.
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Parkplatz KITZ

Auslastungsanzeige Parkplatz KITZ auf MLA KielRegion.
Quelle: ADDIX

Implementieren Sie ein Reservierungssystem,
das es den Nutzer*innen ermoglicht, im Voraus
Parkplatze zu reservieren. Dies ist besonders
nUtzlich in stark frequentierten Zeiten oder fur
spezielle Veranstaltungen.

In der am KITZ umgesetzten Lésung wird hier-
zu die App trive.park eingesetzt. Hiermit kon-
nen sich die (registrierten) Nutzer:innen einen
Parkschein bereits vor Beginn des Parkvor-
gangs buchen. Die Abrechnung erfolgt via App
mittels Kredikarte oder Apple bzw. Google Pay.

Anwohnerparken Mo.-Di.
KITZ Kiel

5,00 €/ 60 Min.
30,00 € / 245td.
Ab Buchung

Du kannst dieses Anwohnerparken Mo.-Di. bis zum
04.03.24, 21:03 Uhr einldsen, um deine gebuchte
Parkzeit zu erhalten, andemfalls verfallt es.

Falls du lénger parkst als im Ticket
angegeben ist, verléngert sich deine Parkzeit
automatisch. Der Aufpreis wird bei Verlassen des
Parkhauses beglichen.

9 Schauenburgerstralie 116, 24118 Kiel

FUr die Betreibenden der Parkflache bie-

tet sich Uber eine Reservierungsfunktion die
Moglichkeit, vorab bereits eine ,Grundlast”
der Parkflache sicherzustellen. Wenn ge-
wUnscht kann aus Betreibendensicht Uber ein
Reservierungssystem auch eine preisbedingte
Steuerung der Nachfrage erfolgen.

Passen Sie die ParkgebUhren in Abhdangigkeit
von der Nachfrage an. In Sto3zeiten kdnnten
hohere GebUhren Anreize fUr eine effizientere
Nutzung schaffen. Grundsatzlich sollten Sie
sich im Rahmen der Nutzung einer Parkflache
die Frage stellen, ob und wenn ja welchen be-
triebswirtschaftlichen Gewinn diese Flachen-

nutzung fur Ihre Organisation erbringen soll.
Falls bei der Nutzung der Parkfldche der im-
materielle Mehrwert, der durch das Angebot
fUr die Region entsteht, ebenfalls einen Wert
hat, sollte dies von Beginn an abgewogen und
offen thematisiert werden, damit innerhalb
der Stakeholder keine Unzufriedenheit ent-
steht.

Implementieren Sie zeitbasierte Regelungen,
um die Nutzung wdahrend Spitzenzeiten zu
steuern. Dies kdnnte beispielsweise die Be-
grenzung der Parkdauer oder bestimmte
Parkzeiten fUr verschiedene Benutzer*innen-
gruppen umfassen.
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Analyse von Nutzungsdaten

Analysieren Sie regelmafig die Nutzungsda-
ten, um Muster zu erkennen und die Effizienz
Ilhres Auslastungsmanagements zu verbes-
sern. Hat das Wetter ggf. einen starken Ein-

fluss? Gibt es starke Unterschiede an Wochen-
tagen oder zu bestimmten Zeitfenstern? Wann
hatten Sie eine ,Vollauslastung” auf der Park-
flache? Wann steht sie Ublicherweise leer?

Feedback einholen

Bitten Sie die Nutzer*innen um Feedback zu
Ihrem Parkplatzangebot Dies kann Ihnen hel-
fen, Verbesserungspotential zu identifizieren
und Anpassungen vorzunehmen.

Handlungsempfehlung Smart Parken

Reprasentativer Tag Gesamter Zeitverlauf
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Reports aus Dashboard Smart City Systems. Quelle: Dashboard KITZ Smart City Systems
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3. WUnscht ihr euch mehr solcher Angebote — Parkfldchen an Randzeiten (abends und
an den Wochenenden)? Und, wenn ja, an welchen weiteren Orten kénntet ihr euch das
vorstellen (bitte unter Sonstiges eintragen)?

O 1a 5

Nein 0

Sonstiges 4

4. Was hat dir gut gefallen?

Neueste Antworten
7 +Reibungsloser Ubergang”
+Es ist praktischer als zuvor”
Antworten . .
,Man muss nicht immer den

Batch zur Hand haben”

5. Welche Verbesserungen sollte es geben?

Neueste Antworten

7 wSchranke 6ffnet nicht zuverlassig”

1

Antworten .Mir ist bisher nichts negatives aufgefallen’

~Angebot ist super, mir fallt nichts ein.”

Auszug Nutzer:innenumfrage Testphase KITZ. Quelle: EDAG

29


https://smart-city-system.com/digitale-parkraumbewirtschaftung/

10. Welche Erfahrungswerte aus der
Sofortmaf3nahme am KITZ konnen
ubertragen werden?

SR ¥

Das Zusammenspiel technischer Kompo- In der SofortmaBnahme am KITZ stell-

nenten wurde im Vorfeld nicht im Detail te sich erhéhter Nachsteuverungsbedarf

auf die Gegebenheiten vor Ort am KITZ bei der Anbindung und Ausrichtung der

gepruft. Dies ist im Rahmen einer Aus- Kameras heraus, um eine zuverldssige

schreibung haufig fur die anbietenden Kennzeichenerkennung ein- und aus-

Unternehmen auch schwer leistbar, fahrender Fahrzeuge zu gewdhrleisten.

da die entsprechenden Aufwdnde bei Erschwerend hinzu kam, dass die Ein-

Nichterfolg im Ausschreibungsverfahren ¥ und Ausfahrt einspurig erfolgt und somit

nicht abgerechnet werden kénnen. die Fahrtrichtung des Fahrzeugs vom

System erkannt werden muss. Dies
fUhrte in der Praxis dazu, dass Uber
einen langeren Zeitraum parallel noch
immer RFID-Chips zur manuellen Off-
nung der Schranke genutzt wurden. Eine
solche Parallelitat von Systemen sollte
wenn moglich vermieden werden.

Im spdteren Projektverlauf konnte die
Kennzeichenerkennung durch entspre-
chende Nachjustierungen und Anpas-
sungen auf ein zuverldssiges, zufrieden-
stellendes Niveau gebracht werden. In
vergleichbaren Projekten sollte also ein
zeitlicher Puffer fUr solche Anpassungs-
arbeiten eingeplant werden.

Die Montage und Anbindung von Park-
sensoren erfolgte sehr frih in der So-
fortmaBnahme. Die Anbindung in die
entsprechende App fUr die Nutzer*in-
nen der Parkflache erst deutlich spater.
Die Belegungswerte der Parksensoren
standen daher bereits sehr froh auf der
Plattform der KielRegion zur Verfigung.
Die Belegungsinformationen waren
mangels Einbindung in die App jedoch
Uber einen langeren Zeitraum noch
nicht verfUgbar.

Die E-Ladesaulen am KITZ lie3en sich
leider entgegen der Ursprungplanung
bis heute nicht anbinden. Hier ware eine
vorherige Machbarkeitsprifung mit dem
Hersteller der E-Ladesdulen angeraten
gewesen. Aus Sicht des Auftraggebers ist
bei solchen Verzéogerungen bzw. Nicht-
umsetzung auf Angebotserfillung oder
entsprechenden Nachlass zu drangen.

Bei Buchung von Parktickets per App
stellte sich heraus, dass zu Beginn nur
die Zahlung per Kreditkarte moglich
war. Dies schrankte den Nutzer:innen-
kreis erheblich ein. Im Projektverlauf
konnten weitere Zahlungsquellen er-
folgreich in der App eingebunden wer-
den. Ein Vorab-Test der App hatte die-
sen Umstand jedoch frUhzeitig erkennen
lassen.

Grundsatzlich war die Sofortmafnahme
am KITZ gekennzeichnet durch einen
sehr engagierten Betreiber der Park-
flache (KITZ), einen nachsichtigen, auf
Kooperation setzenden Auftraggeber
(Smarte KielRegion) und auf techni-
sche Dienstleister (ADDIX und EDAG),
die auch nach offiziellem Projektende
an der weiteren Optimierung der Infra-
struktur arbeiteten und beispielsweise
zusatzlich die Parkplatzbelegungszahl-
werte des Kamerasystem an die Platt-
form der KielRegion und die trive.park
App angebunden haben.
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Handlungsempfehlung Smart Parken

FUr die Betreiber*innen einer bestehen-
den Parkfléche kann die Offnung des
Nutzer*innenkreises auch einen Image-
gewinn bedeuten, der sich zwar nicht mit
harten betriebswirtschaftlichen Zahlen

messen lasst, aber die lokale Veranke-
rung eines Unternehmens betont und der
Markenpflege dient.

Unabhdngig von der angestrebten

Neben diesen unbestritten positiven Aspekten

Intelligente Parkraumkonzepte ermog- Variante sollte vorab stets die Grund- L . .
. . . ist jedoch stets zu berUcksichtigen, dass die
lichen die optimale Nutzung bestehender satzfrage beantwortet werden, ob o .
. . L . EinfOhrung solcher Nutzungskonzepte fur be-
Parkflachen. Und leisten damit einen wert- Parkraum eher fUr ,den guten Zweck B ]
. . . ) B stehende Parkflachen mit Aufwand verbunden
vollen Beitrag zur Lésung urbaner Mobili- bereitgestellt” werden soll. Oder ob man ) : ; . . .
. L . . ) ist und die dafir notwendigen finanziellen und
tats- und Raumprobleme. Sie sind damit mit der erweiterten Nutzung der Park- - )
. s . . ) ) ) personellen Ressourcen bei der Betreiberor-
eine Antwort zur Bewdltigung drangender flache ein Gewinnstreben verfolgt. Bei- L ) .
s . . i . . ganisation vorhanden sein miUssen, um den
Fragen der stadtischen Mobilitat und zur de Vorgehensweisen sind legitim und in o
. . . e L . Erfolg solcher MaBnahmen langfristig sicher-
Forderung einer nachhaltigeren, lebens- der Praxis haufig kombinierbar.

zustellen.

werteren Umgebung. P o
Wer dies fur seine Organisation und

etwaige Parkflachen realistisch
bewertet, hat die Chance, nicht nur
etwas fur die Bewohner*innen sei-

) ) ner Stadt zu tun, sondern bei Bedarf

Zudem ist das Thema Parkraum ins- i ) .
o ] . auch ein weiteres Geschaftsfeld zu

) . besondere in dicht besiedelten Rdumen ) R .
Smart Parken, die Mehrfachnutzung von Parkfla- ) B erschlieBen. Und damit Teil der Lo-
von den jeweiligen Interessengruppen

sung bei der Frage der Mobilitat der

chen, ist in unterschiedlichen Ausbaustufen moég- ) )
] ) o ] ) B emotional besetzt. Die Mehrfachnut- )
lich. Die Komplexitat und die Kosten der jeweili- . ] - Zukunft zu sein.
B ) zung von Parkfladchen wird daher moég-
gen Maf3nahmen variieren je nach angestrebtem ) ) ] )
) ) o ] licherweise mit weiteren Fragen der
Leistungsumfang. Von der Leistungsfahigkeit und o . oL ) .
} ) ) ) B ) Mobilitat verknUpft, die Uber eine rein
Praxistauglichkeit der jeweiligen technischen Sys- . .
. sachliche Bewertung der (in der Regel
teme und Anwendungen sollte man sich vorher o ]
) o positiven) Mehrfachnutzung einer Park-
.im Feldversuch” Uberzeugen lassen. . ) R
flache hinausgehen kénnen.
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§ 1 - Geltungsbereich
Diese Parkordnung gilt auf dem Geldande

[Gelénde einfligen] in [Adresse einfligen]
sowie den sonstigen Verkehrsflachen.

§ 2 - Verkehrsbestimmungen

Auf allen StralB3en und Parkpldtzen gelten die
einschlagigen behdérdlichen Vorschriften, ins-
besondere der StraBenverkehrsordnung und
der StrafBenverkehrszulassungsordnung. Hin-
weisschilder sind zu beachten.

§ 3 - Parken

Das Parken ist auf allen ausgewiesenen Park-
platzen erlaubt, soweit keine Einschrankun-
gen nach der StVO oder feuerpolizeilicher
Vorschriften bestehen. Das Parken auf den
als reserviert ausgewiesenen Flachen ist aus-
schlief3lich mit Sondergenehmigung erlaubt.

Das Parken ist ausschlieBlich auf den mar-
kierten Stellflachen gestattet. Das Rauchen
und Verwenden von offenem Feuer, Betanken,
Instandsetzungsarbeiten, Idngeres Laufen
lassen des Motors, das Abstellen nicht zuge-
lassener oder defekter Fahrzeuge sowie das
Abstellen von Anhdngern ist nicht gestattet.
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§ 5 - MaBnahmen bei Nichtbeachtung der Be-
nutzungsordnung

Verkehrs- oder verbotswidrig geparkte Fahr-
zeuge werden kostenpflichtig abgeschleppt.
DarUber hinaus behalt sich [Betreiber der
Parkflédche einfligen] das Recht vor, Anzeige
wegen Gefdahrdung, Behinderung oder Be-
sitzstorung zu erstatten, insbesondere, wenn
Feuerwehranfahrtszonen, Notausgdnge oder
Schwerbehindertenparkplatze betroffen sind.

§ 6 - Haftung

Das Befahren des Geldndes und das Abstel-
len der Fahrzeuge erfolgt auf eigene Gefahr.
Ein Versicherungsschutz besteht nicht.
[Der/die Betreiber*in der Parkflache einfligen]
haftet lediglich fUr den verkehrssicheren
Zustand der Parkflache.

§7 - Giltigkeit

Diese Ordnung tritt am [Datum einfligen]in
Kraft.

[Unterzeichnen und Kontaktinformationen
angeben]

12.b

Am Beispiel der SofortmaBnahme ,Smart
Parken” am KITZ kann ein Einblick in die an-
fallenden Kosten fur ein entsprechendes Vor-
haben zur Parkraumbewirtschaftung gegeben
werden.

Die Parkflache am KITZ verfigt Uber etwa
200 Parkplatze und wurde bis dato von den
am KITZ berufstatigen Personen sowie Besu-
cher*innen genutzt.

Im Rahmen der Sofortmaf3nahme wurde

die Parkflache fir ein Anwohnerparken Uber
Nacht (werktags 16:30 — 08:30 Uhr) sowie am
Wochenende (Freitag 14:00 bis Montag 08:30
Uhr) gedffnet und die Parkflache entspre-

In einem ersten Schritt wurden 30 Park-
platze fir Anwohner*innen zur Buchung
freigegeben.

Eine Anpassung dieser Anzahl ist technisch
in den Systemen mit wenigen Schritten
jederzeit maglich.

Bei der Kostenbetrachtung entsprechender
Vorhaben fallen Einmalkosten fUr Beschaf-
fung, Aufbau und Inbetriebnahme der ent-
sprechenden Hardware an. Sowie laufende
Kosten fUr den Betrieb.

Handlungsempfehlung Smart Parken

chend technisch ertUchtigt, um eine Buchung
von Parktickets und die Ein- und Ausfahrt zu
ermoglichen.

Zur (Kennzeichen-)Erkennung der ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge und Offnung der
Schranke sind zwei Kameras verbaut. Die Bu-
chung von Parkplatzen und der Bezahlprozess
lauft Uber die App trive.park. Die Parkplatz-
sensorik ermdglicht die Anzeige der aktuellen
Belegung der Stellplatze an den vier E-Lade-
sdulen sowie von funf Parkpldatzen auf dem
Geldnde. Diese Belegungsinformationen wer-
den an die regionale Datenplattform der Kiel-
Region Ubermittelt und von dort von der trive.
park App abgerufen und in der App angezeigt.
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KielRegion Handlungsempfehlung Smart Parken

Beispielkalkulation Umsatz Parkplatze

Bei der SofortmafBnahme am KITZ fielen fUr .
Beschaff Aufb d Inbetriebnah 10 Parkplatze werktags
d“’:(“ ong: : “"7"6“00';: etriebhahme (2 € / Parkplatz) 20,00 € 100,00 € W-Ums. x 4,35
s Ramerasystems /. an. 15 Parkplatze Wochenende
) ) ) ) o (3 € / Parkplatz WE) 45,00 € 45,00 € W-Ums. x 4,35
Dies beinhaltete zwei Kameras. Eine Kamera fUr die Zufahrt
und eine Kamera fur die Ausfahrt. 145,00 € 630,75 €
FUr die 10 Parkplatzsensoren waren dies (250 € / StUck) Beispielkalkulation monatliche Kosten

2.500 € (netto) sowie fUr die
Installation und Inbetriebnahme der Sensoren

1.440 € (netto).

Kamerasystem 200,00 €
Im Rahmen des Projektes wurden zudem Betrieb trive.park 300,00 €
vier Projekttage fir K?nzer.)terste.llung, Begehung und Stripe Transaktionsgebihren 45,67 €
entsprechende Zuarbeiten im Projekt durch den
Sensorik-Dienstleister berechnet mit Parkplatzsensorik (je Sensor) 250,00 € 500 €
3.200 € (netto).

Summe monatliche Kosten 550,67 €

. .. . . . Transaktionsgebihren Stripe (Abwicklung Parkgebihren)
Die Kosten fiir den in der App eingebundenen Zahlungsdienst-

leister Stripe variieren umsatzabhdngig. Diese liegen bei

ParkgebUhren kleiner als 5 € bei 5 % der ParkgebUhren

UmsatzgebUhr von 5% bei Umsatz

+ 0,05 € je Parkvorgang. .
J gang Umsatzgebihr 725 € <5 € je Transaktion

Bei ParkgebUhren gréf3er als 5 € bei 1,4 % der ParkgebUhren

+ 0,25 € je Parkvorgang. 0,05 € Handlingfee je Transaktion;

Handlingfee 325€|  gngenommen 65 Transaktionen / Woche
10,50 € 45,68 €

Die laufenden monatlichen Kosten fir den Betrieb liegen bei:
200 € (netto) fur das Kamerasystem Nicht berUcksichtigt sind hierbei jedoch die abgetragen. Grundsatzlich ware dies bei ent-

50 € fUr den Betrieb der Parksensoren (5 € je Sensor) — LD R L im Zuge eines solches Projektes anfallenden sprechender Nachfrage jedoch moglich. Eine

300 € (netto) fUr den Betrieb der App - 00000 A Personalkosten zur Betreuung / Begleitung des ausreichende Anzahl an Parkpldtzen ist vor-
"t.ﬁ,‘. ! Projektes. Die initialen Einmalkosten werden handen und eine erhéhte Nutzung dieser
Bei 630,75 € monatlicher ParkgebUhren werden die laufenden D | Uber die gezeigten monatlichen Einnahmen Parkplatze hat keine Auswirkungen auf die be-
monatlichen Kosten von 550,67 € bereits gedeckt. ' ebenfalls noch nicht in ausreichendem Male stehenden monatlichen Kosten der Systeme.
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Gefordert durch:

* Bundesministerium
fiir Wohnen, Stadtentwicklung

und Bauwesen

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages




