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Im Auftrag und in enger Abstimmung mit der KielRegion sowie unter Beteiligung zahlreicher engagierter
Akteurinnen und Akteure aus der Region erarbeiten die drei Biros Planersocietat, Urbanus und Gertz
Gutsche Rumenapp das Ostuferverkehrskonzept fir das Ostufer der Stadt Kiel sowie die angrenzenden
Stadte und Gemeinden. In diesem Rahmen sollen in funf Sofortprojekten konkrete Ldsungs- und
Handlungsanséatze fir aktuelle Herausforderungen und Problemstellungen entwickelt und deren
Umsetzung mdoglichst weit vorbereitet werden.

Eines dieser Sofortprojekte widmet sich dem Thema der Multimodalitat an den drei Féhranlegern
Monkeberg, Moltenort und Laboe. Das zentrale Ziel besteht darin, die Fordeschifffahrt besser in den
OPNV zu integrieren. Dabei stehen folgende Aspekte im Mittelpunkt:

Verbesserung der Anbindung der Fahranleger an den OPNV sowie an hochwertige regionale
Radrouten, inkl. Uberlegungen zur besseren tariflichen Integration der Fahrverkehre,

zuséatzliche Attraktivierung der Umsteigemdglichkeiten zwischen Verkehrsmitteln an den
Fahranlegern, etwa

durch zusétzliche Angebote z.B. des Car- oder Bikesharings,

eine Aufwertung von Abstellmdglichkeiten und Verbesserungen der Ladeinfrastruktur fir
E-Fahrzeuge,

die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch gestalterische Elemente, Kklare
Wegefuhrungen und Beschilderungen,

die Verbesserung der Mdglichkeiten zur Mithnahme von Fahrradern auf den Fahren.

Im Rahmen der Erarbeitung des Ostuferverkehrskonzeptes werden zudem Mdglichkeiten fur eine
Attraktivierung der Fordeschifffahrt selbst +z.B. durch hdohere Taktdichten oder zuséatzliche Angebote
(z.B. eine weitere Ost-West-Verbindung zur Férde-Querung) +analysiert, diskutiert und bewertet.

,P )RNXV GHV 6RIRUWSURMHNWHY AOXOWQRPRIGGREK MR D M DI® H P QYGIRIIHDW
schnell umsetzbare Ansatze fir die einzelnen Fahranleger, die sich vor allem dem Bereich
ASWWUDNWLYLHUXQJ GHU 8PVWHLJHP|JOLFKNHLWHQ? [ XRUGQHQ ODVVH

Diese wurden im Rahmen eines Arbeits- und Abstimmungsprozesses mit einer Arbeitsgruppe
entwickelt, an der regionale Akteurinnen und Akteure beteiligt waren. Die Uberlegungen und der jeweils
gesetzte Fokus flir den jeweiligen Fahranleger sind in diesem Prozess zudem mit den Spitzen der
kommunalen Verwaltungen verbindlich abgestimmt worden.

Dieses Arbeitspapier beschreibt den aktuellen Stand der Uberlegungen zu mdglichen
Handlungsansatzen am Fahranleger Monkeberg. Fir die Fahranleger Laboe und Méltenort werden
zeitgleich ahnliche Dokumente vorgelegt.

5 05 E]* Z vesl (°E v &ZE vo P & D,vl &P R
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Fur den Fahranleger Monkeberg liegen folgende Informationen zu bestehenden Planungen und
Planungsgrundlagen vor, die in den bisherigen Diskussionen beriicksichtigt wurden:

Bestandsplan Strandweg/ Férdewanderweg vom 24.7.2020, M 1:250, Vermessungsbuiro Jel3
Lagepléane Fahranleger, Amt Schrevenborn
DFI Standort Monkeberg

Konzeptstudie = Monkeberger  Strand, Biro BHF Bendfeldt Herrmann Franke
LandschaftsArchitekten GmbH, 1.10.2022, M 1:250

Entwurf Monkeberger Strand Abschnitt 1, Biro BHF Bendfeldt Herrmann Franke
LandschaftsArchitekten GmbH, 22.11.2022, M 1:200

Auf Grundlage einer Bestandsaufnahme vor Ort und nachfolgenden Abstimmungen mit der
Arbeitsgruppe wurden fur den Fahranleger Monkeberg Themen identifiziert, die im Sinne einer
verbesserten Multimodalitdt am Standort relevant sind.

Die diskutierten Themen wurden im bisherigen Projektverlauf auf die folgenden drei Ansatzpunkte
eingegrenzt und genauer besprochen:

1. Eine Inwertsetzung des Personenunterstandes auf dem Steg
2. Die Aufstellung eines Personenunterstandes am Bushalt am Fahrhaus

3. Die Schaffung weiterer Fahrradabstellpléatze im sudlichen Bereich des Strandabschnittes

$EELOGXBURUWXQJ P|JOLFKHU $QVDW]SXQNWHB <DP )I
*HR%DVLV '( /9HUP*HR 6+ && %<

5 05 E]* Z vesl (°E v &ZE vo P & D,vl &P B



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Tu

AN(JES% E}i 1S cDpoYu} 0]3 3 u & ZE vo P EN RSN SR

3 *HVWDOWHULVFKH $QVIW]H I-U GHQ )IKUDQ

3.1 Inwertsetzung des Personenunterstandes auf dem Steg

Perspektivisch bietet sich zur Inwertsetzung des Anlegers die Aufstellung eines neuen
Personenunterstandes aus dem Modulkatalog der KielRegion am jetzigen Standort des vorhandenen
Unterstandes an. In Frage kamen z. B. der Personenunterstand TYP A (3,5 m Breite) oder TYP B (5,2
m Breite).

$EELOGXQW =XVWDQG 8QWHUVWDQG O0|QNHEHWY3 §PUMNRKWY XQG ORGXO

3.2 Aufstellung eines Personenunterstandes am Fahrhaus

Vorhandene Elemente an der Bushaltestelle sind momentan ein Haltestellenschild und eine
freistehende Bank. Der Zugang zur Einstiegsstelle ist nicht barrierefrei. Es erscheint sehr sinnvoll, den
Bushalt an geeigneter Stelle um einen Personenunterstand zu ergénzen. Dieser soll Wetterschutz und
eine Sitzmdoglichkeit unabhangig vom Café bieten. Des Weiteren soll mit Bezug zur Haltestelle eine
analoge oder digitale Informations-Steele installiert werden.

$EELOGXQULQNYV +DOWHVWHOOHQVFKLOG XQQ)GRWWEHD QN H FBRAWD\Q G RIUQGNE O6. & M|
6WXEHQUDXFKVWUD % H

Fur den Monkeberger Strand existiert eine Konzeptstudie des Biros BHF Bendfeldt Herrmann Franke
LandschaftsArchitekten GmbH aus dem Jahr 2020. Fir den nordlichen Bereich liegt seit Ende 2022
zusatzlich ein Entwurf (Entwurf Monkeberger Strand Abschnitt 1) vor. Die genaue Ausgestaltung endet
nordlich des Steges und bezieht den Bereich des Fahrhauses nicht mit ein. Die genannte Konzeptstudie
sieht fur den Abschnitt Fahrhaus u. a. Folgendes vor:

x  Fahrhaus als Anlauf- und Treffpunkt im Winterhalbjahr, ganzjahrige Gastronomie
x  Behutsame Erweiterung des Gebaudes, zusatzliche Beleuchtung

x  Platz und Promenade in einheitlicher, freundlicher Pflasterung (Shared Space)

5 05 E]* Z vesl (°E v &ZE vo P & D,vl &P R
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Eine mit der Promenade einheitliche, freundliche und vor allem niveaugleiche Pflasterung des Bereichs
vor dem Fahrhus ist auch im Sinne der Barrierefreiheit sehr zu begrifRen. Fur die Bestimmung des
Standortes fur den Personenunterstand ist v.a. der im Konzept dargestellte veranderte Bereich am
Anfang der Stubenrauchstrae interessant. Wenn der Gehweg wie in der Konzeptstudie gezeigt
vorgezogen wird, entsteht eine offensichtlichere Platzsituation mit klarem Eingang/ Ausgang. Dies wird
durch eine Neubaumpflanzung auf der sudlichen StraB3enseite noch zusatzlich unterstiitzt (neuer Baum
mit Kreuz). Gleichzeitig hatte der in der Konzeptstudie gezeigte neue Bordsteinverlauf an der Zufahrt
zum Rondel als Shared Space Bereich eine Wirkung in Richtung einer héheren Verkehrssicherheit, da
alle Verkehrsteilnehmenden achtsamer von und in die Stubenrauchstral3e einbiegen. Bei allen
Veranderungen in diesem Bereich muss allerdings sichergestellt sein, dass die verkehrenden Busse
weiterhin wenden kénnen.

Als Standort fur einen Personenunterstand bspw. des TYPs B bietet sich eine Lage mdglichst weit vorne
auf der stidlichen Seite der Stubenrauchstraf3e an, sodass der Unterstand vom Steg und der Promenade
kommend gut sichtbar ist. Eine Vermaung anhand des Luftbildes (siehe Fehler! Verweisquelle

konnte nicht gefunden werden. ) lasst den Schluss zu, dass die Tiefe des momentan vorhandenen
Grinstreifens mit drei Metern in diesem Abschnitt der StraRe fur die Aufstellung des genannten
Personenunterstandes ausreicht, um die in den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RAST 06)
geforderten Abstandsflachen zu erfillen (Abstand Bord-Schutzdach = 50 cm, Tiefe Unterstand 2m,
Abstandsmafd dahinter mind. 30cm). Dieses ist vor Ort anhand der realen MaRe zu Uberprifen.
MaRgeblich fiir die genaue Positionierung des Personenunterstandes in der Stubenrauchstralie ist die

'«5 05 E]*Z ve &l (@ v &ZE voP & D,vl &EP A1E @
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Uberpriifung, an welcher Stelle der Bus nach einer Wende den Bordstein wieder nah genug anfahren
kann. Durch Fahrtests sollte auf Basis von praktischen Erkenntnissen ermittelt werden, wie weit die
Haltestellenposition und die gegenuberliegende Halteverbotszone hierfur ortseinwérts verschoben
werden mussen.

$ E E L O G Aipdherungsweise Positionierung von Personenunterstand und Bushalt

/ 3’4 / ha ':/ / 7 ~
- Personenunterstand 5,20 x 2m (Typ B)
AN Halteverbot

Der Zugang vom Platz zum Haltebereich und der Einstieg in den Bus ist grundsatzlich barrierefrei
auszugestalten. =XU 30DQXQJ EDUULHUHIUHLHU %XVKD@&YWH~YWBOWHQ HH [LHI
Bushaltestellen in Schleswig- + ROVWHLQ3 [eU %DXODVWWUIJHU PLW (P@EIFHMXQJIHQ
Um- und Neubau von Bushaltestellen.

Ob das bereits auf der gegentber liegender StralRenseite bestehende Halteverbot in die
StubenrauchstralRe hinein verlangert werden muss, ist zu Uberprifen. Im Sinne der Verkehrssicherheit
ist es erstrebenswert bei kurzer Haltezeit keine Uberholung des haltenden Busses zu ermdglichen.

Das Angebot der SprottenFlotte bildet dann eine Einheit mit dem Personenunterstand in direkter Nahe.
Es ware eine Uberlegung, die den Standort begrenzenden SprottenFlotten Schilder weiter auseinander
zu setzen, um mehr Radern geordnet Platz dazwischen zu bieten.

o

5 05 E]* Z vesl (°E v &ZE vo P & D,vl &P B
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3.3 Schaffung weiterer Fahrradabstellplatze im sudlichen Be reich
des Strandabschnittes

Wenn die Planungen fir den stdlichen Strandabschnitt geman der Konzeptstudie weiterverfolgt werden
und zwei direkte Wasserzugange (einer davon barrierefrei vom Fahrcafé aus) geschaffen werden, wird
die Attraktivitat des Standortes als Badestrand deutlich steigen. Im Zuge der zu erwartenden steigenden
Besucherzahlen bietet es sich an, weitere Fahrradabstellméglichkeiten in direktem Bezug zum
sudlichen Strandeingang zu schaffen. Dies kénnen Fahrradanlehnbligel gleichen Typs wie sie im
ndrdlichen Bereich bereits geplant sind sein oder sogar ein Doppelstockparker aus dem Modulkatalog
der Kielregion. Die Einpassung und detaillierte Standortsuche ware Teil der Entwurfsplanung fir den
sudlichen Strandabschnitt. Denkbar ware ein Standort nérdlich des Strandzuganges (siehe Bereich 3 in
der nachfolgenden Abbildung)

$EELOGX0QJOLFKHU 6WDQGRUW ZHLWHUH UH 0K POEKOUQUIDHEK QRES 3§ HOXNVRMGRHAM S D U N H
OLONV <« *HR%DVLV '( /9HUP*HR 6+ && %<
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3.4 Zusammenfassung: Nachste Schritte

In der letzten Absprache der Arbeitsgruppe am 30.08.2023 wurde der Fokus fir die Umsetzung im
Rahmen des Sofortprojektes am Féhranleger Monkeberg auf die Aufstellung des Personenunterstandes

gesetzt.

=XP )RNXV A$XIVWHOOXQJ GHV 3HUVRQHQXQWHUVWDQGHV DP %X

Der néchste Schritt besteht darin, zu klaren, in welchen Gremien und Formaten die folgenden Punkte
weiter vorangetrieben werden sollen:

3U«IXQJ ODFKEDUNHLW 8PVHW]XQJVZLOOH@DX¥QGHR URQRIDIW 8 WX C

VRZLH (LQDUEHLWXQJ YRQ bQGHUXQJVZ+sQVFKHQ
O 'LH 8PVHW]XQJ GHV QJUGOLFKHQ $EVFIGQHWWMW IDEKIQJLJ YRRSQ
GHV )JUGHUEHVFKHLGYV

O 'LH 8PVHW]XQJ GHV Ve GOLFKHQ $EVFKQLWWHVY GHU 9RQ]BDSWIWAHMWX
YRUKDQGHQHU )JUGHUPLWWHO DOV PLWWHOIULVWLJ UHDOLVWLVF

%YHVWLPPHQ GHU JHQDXHQ 3RVLWLRQ GHV 3HUVRRAQXNGWHQV\V
3ODW]YHUKIOWQLVVH XQG EHQ|WLIJWHQ $EVWDQGVPD%H YRU 2UW

3U«IHQ LQZLHZHLW VLFK GHU 6WUD % HQDBDWHKQ INRWPVD GHKR FXH B DY
XQG JHVWDOWHULVFKH 0D%QDKPHQ LQ GDV 8 KIQUWHEI 6 5B B HQRI W/

‘HLWHUH SODQHULVFKH )UDJHVWHOOXQJHQ YRU 2UW

05 E]*+ Z vesl (°E v &ZE voP &D,vl EP B

6WDQGRUWEHVWLPPXQJ |+ UWHDHPHY% QURIWLFRVELIHRQ YOD W]IHYV 'HU '), $C
DP 6WHJDQIDQJ PLW %OLFN ]XP :DVVHU UHFKWYV JHSODQW

P 5DKPHQ HLQHU 2EHUIOIFKHQVDQLHUXQW G3WU 63X H\ W4 CEALXHQ 0 | 3K
QHXHQ 3HUVRQHQXQWHUVWDQGHYV SU«IHQ

%HL HLQHU %HDXIWUDJXQJ HLQHU (QWZ%WUBQOBQEQBK®UVGWM QG VMG
YRQ ZHLWHUHQ )DKUUDGDEVWHOOP]|JOLF KNHHLQV M@ ULDXQ G3 M WD Q JKIN
YRUVHKHOQ

(@)
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Im Rahmen des bisherigen Prozesses mit der Arbeitsgruppe sind zudem Verabredungen im Hinblick
auf Aspekte getroffen worden, die fur die Situation am Fahranleger zwar von Bedeutung sind, im

Rahmen des Sofortprojektes jedoch nicht weiter behandelt werden sollen. Dies sind in Bezug auf den
Fahranleger in Monkeberg folgende Punkte:

3DUN 5LGH DXIJUXQG GHU )OIFKHQYHUI<JEDUNHLW HKHU VFKZLH

3HUVSHNWLYH 3NZ 3DUNHQ B6XFKH QDFK JHHWLQBW H®L HO HAIQH HIQE
]ZLVFKHQ 3DUNSODW] XQG 6WUDQG PLW GHU 6SURWWHQ)ORWWH H

(QWZLFNOXQJ GHV gOSLHU *HOIQGHYV
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5 0D% QDKPHQEH]XJ XQG $XVEOLFN

OLW GHQ KLHU YRUJHOHJWHQ XQG EHUHLWVEPMMLOHIWDBIR ($UDEHE WA
DEJHVWLPPWHQ 9RUVFKOIJHQ l«U JHVWDOW i&WIQV MK 1% QG IDMMX QI K\UFDSYDLH

HLQH *UXQGODJH leU GLH ZHLWHUH %HLMYXXQLRQY]EMRPPHQKNDI®W H
IXVWIQGLIJHQ (QWVFKHLGXQJVJUHPLHQ YRU

'LH hEHUOHJXQJHQ VWHKHQ LP HQJHQ

=XVRPRH&® K B Q)J| URGLIT XGIHJWB QO®H
9HUELQGXQJHQ
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Im Auftrag und in enger Abstimmung mit der KielRegion sowie unter Beteiligung zahlreicher engagierter
Akteurinnen und Akteure aus der Region erarbeiten die drei Biros Planersocietat, Urbanus und Gertz
Gutsche Rumenapp das Ostuferverkehrskonzept fir das Ostufer der Stadt Kiel sowie die angrenzenden
Stadte und Gemeinden. In diesem Rahmen sollen in funf Sofortprojekten konkrete Ldsungs- und
Handlungsanséatze fir aktuelle Herausforderungen und Problemstellungen entwickelt und deren
Umsetzung mdoglichst weit vorbereitet werden.

Eines dieser Sofortprojekte widmet sich dem Thema der Multimodalitat an den drei Féhranlegern
Ménkeberg, Mdltenort und Laboe. Das zentrale Ziel besteht darin, die Fordeschifffahrt besser in den
OPNV zu integrieren. Dabei stehen folgende Aspekte im Mittelpunkt:

Verbesserung der Anbindung  der Fahranleger an den OPNV sowie an hochwertige regionale
Radrouten, inkl. Uberlegungen zur besseren tariflichen Integration der Fahrverkehre,

zuséatzliche Attraktivierung der Umsteigemdglichkeiten zwischen Verkehrsmitteln an den
Fahranlegern, etwa

durch zusétzliche Angebote z.B. des Car- oder Bikesharings,

eine Aufwertung von Abstellmdglichkeiten und Verbesserungen der Ladeinfrastruktur
fur E-Fahrzeuge,

die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch gestalterische Elemente, klare
Wegefuhrungen und Beschilderungen,

die Verbesserung der Mdglichkeiten zur Mithnahme von Fahrradern auf den Fahren.

Im Rahmen der Erarbeitung des Ostuferverkehrskonzeptes werden zudem Mdglichkeiten fur eine
Attraktivierung der Fordeschifffahrt selbst +z.B. durch hdohere Taktdichten oder zuséatzliche Angebote
(z.B. eine weitere Ost-West-Verbindung zur Férde-Querung) +analysiert, diskutiert und bewertet.

,P )RNXV GHV 6RIRUWSURMHNWHY AOXOWQRPRIGGREK MR D M DI® H P QYGIRIIHDW
schnell umsetzbare Anséatze fur die einzelnen Fahranleger, die sich vor allem dem Bereich
ASWWUDNWLYLHUXQJ GHU 8PVWHLJHP|JOLFKNHLWHQ?3?® [ XRUGQHQ ODVVH

Diese wurden im Rahmen eines Arbeits- und Abstimmungsprozesses mit einer Arbeitsgruppe
entwickelt, an der regionale Akteurinnen und Akteure beteiligt waren. Die Uberlegungen und der jeweils
gesetzte Fokus flir den jeweiligen Fahranleger sind in diesem Prozess zudem mit den Spitzen der
kommunalen Verwaltungen verbindlich abgestimmt worden.

Dieses Arbeitspapier beschreibt den aktuellen Stand der Uberlegungen zu mdglichen
Handlungsansatzen am Fahranleger Moltenort. Fir die Fahranleger Monkeberg und Laboe werden
zeitgleich ahnliche Dokumente vorgelegt.

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU O|OWHQRHMWWVH
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Fir den Fahranleger Moltenort liegen folgende Informationen zu bestehenden Planungen und
Planungsgrundlagen vor, die in den bisherigen Diskussionen bertcksichtigt wurden:

Vermessungsplan neues Holzdeck Nordmole, 6.9.2021, Vermessungsbiiro Jel3, M 1:150
Vermessungsplan Fordewanderweg Teil Il und Ill, 9.7.2019, Vermessungsburo Jef3, M 1:500
Lageplane Fahranleger, Amt Schrevenborn

DFI Standort Méltenort

Planungen der Gemeinde fir den Bauabschnitt Ill der Promenaden/Hafenvorfeldgestaltung
(Diskussion, noch keine Planungsunterlagen)

Auf Grundlage einer Bestandsaufnahme vor Ort sowie der Diskussion bestehender Herausforderungen
und aktueller Uberlegungen mit der Arbeitsgruppe wurden fiir den Fahranleger Moltenort
unterschiedliche Themen identifiziert, die im Sinne einer verbesserten Multimodalitat am Standort
relevant sind.

Die diskutierten Themen wurden im Projektverlauf auf die folgenden Ansatzpunkte eingegrenzt und
weiter detailliert:

1. Aufstellung eines neuen Personenunterstandes sowie neuer Fahrradanlehnbigel auf dem
Dampferanleger.

2. Uberlegungen zur neuen Halteposition des bald in beide Richtungen verkehrenden
Amtsbusses.

3. Diskussion tber die Notwendigkeit der Errichtung einer zusatzlichen Radabstellanlage eventuell

mit einem Angebot der SprottenFlotte im stdlichen Bereich beim Segelhafen.
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3 *HVWDOWHULVFKH $QVIW]H I-U GHQ )IKUDQ

3.1 Neuer Personenunterstand und neue Fahrradanlehnbligel a  uf
dem Dampferanleger

Auf dem Dampferanleger befindet sich ein Warteh&uschen, welches von einer Station der SprottenFlotte
auf der einen und aufgestellten Fahrradanlehnbiigeln auf der anderen Seite flankiert wird (vgl. Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. ). Sowohl Wartehduschen als auch
Fahrradanlehnbiigel entsprechen nicht mehr dem gewilnschten Erscheinungsbild und sollen durch
neue Einbauten ersetzt werden. Eventuell soll das Angebot der SprottenFlotte um eine kleine Service
Station (Luftpumpe/ Werkzeug) ergénzt werden.

SEELOGXQNWXHOOHV DUWHKIXVFKHQ DP $QOHJHBHYOREBRXPW HY.
ORGXONDWDORJ GHU .LHO5HJLRQ

Personenunterstand TYP B
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SEELOGXQNWXHOOHV DUWHKIXVFKHQ DP $QOHJHBHYIREOGXGW HY.
ORGXONDWDORJ GHU .LHO5HJLRQ

Im Arbeitstreffen wurde sich darauf verstéandigt, den neuen Personenunterstand, die SprottenFlotte und
neue Fahrradanlehnbiigel am nahezu gleichen Standort, zwischen den Anlegestellen der Fahren, zu
positionieren. Moglich ware auch eine Aufstellung von Fahrradanlehnbiigeln oder Leihfahrradern der
SprottenFlotte zum Ende des Dampferanlegers hin, da diese Flache ansonsten vollig ungenutzt ist. Dies
wirde etwas langere Wege bedeuten.

Neben der Positionierung des Personenunterstandes ist dessen Ausfiihrung fiir diesen Standort so zu
wahlen, dass bei den vorherrschenden starken Winden aus verschiedenen Richtungen immer ein
Windschutz gegeben ist. In der Diskussion dieses Papier wurde ein Unterstand in kreuzweiser
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Ausfihrung vorgeschlagen (siehe folgende Abbildung 4), der dieses Kriterium erfllt und gleichzeitig
durch seine Transparenz und Offenheit nicht zu zweckfremder Nutzung einladt.

$ E E L O G Xiqdéllvorschlag fur den neuen Personenunterstand auf dem Dampferanleger.

Fur die Zeitplanung des Einbaus der neuen Elemente auf dem Dampferanleger ist relevant, dass
kurzfristig eine bauwerkserhaltene MalRnahme der Oberflache des Dampferanlegers ansteht. Der
Aufbau der neuen Elemente soll sinnigerweise erst nach bzw. im Zuge der Sanierungsarbeiten erfolgen.

Geplant sind die MaBhahmen an der Oberflache des Dampferanlegers fur den Zeitraum November
2023 his Marz 2024. Es gibt bis dato nach einer Voranfrage an ausfihrende Firmen kaum
Ruckmeldungen, so dass der tatsachliche Beginn der Mal3nahmen noch unklar ist.

Wahrend dieser Arbeiten am Dampferanleger wird der Anleger Méltenort normal zu erreichen sein, da
es um eine reine Oberflachenbearbeitung geht, die stlickweise erfolgt.

Die Sanierungsarbeiten an der Oberflache des Dampferanlegers sind unabhangig von der ebenfalls
anstehenden notwendigen Sanierung der Nordmole. Die Nordmole ist eine Fangedamm-Konstruktion,
bei der Sand zwischen zwei Spundwéande verflllt wurde. Diese Konstruktion muss an der Innenseite
der Nordmole erneuert werden, da die innenliegenden Spundwéande durchlassig geworden sind und
Sand in groBem MalRRe ins Hafenbecken ausgetreten ist. Fur die Beschlussfassung zu diesen Arbeiten
im Verwaltungsrat fehlt noch der Zuwendungsbescheid des Férdermittelgebers. Geplant ist ab Winter
2023 mit der zu Anfang notwendigen Sondierung des Hafengrundes an den innengelegenen
Spundwanden durch den KampfmittelrAumdienst zu beginnen. Da nur die innengelegenen Spundwande
betroffen sind, wird die Nordmole wahrend der SanierungsmalRnahmen weiterhin begehbar und damit
auch der Fahranleger zuganglich sein.

Generell ist bei allen Planungen die den Fahranleger betreffen ein hoher Abstimmungsbedarf gegeben:
Die Mole ist im Eigentum der Gemeindewerke. Der Anleger, also der Bereich der Holzpodeste und
Treppen, ist im Eigentum des Eigenbetriebs Beteiligungen Kiel. Es gab bereits Gesprache, ob die
Gemeindewerke Heikendorf den Anleger Ubernehmen wolle. Die erscheint jedoch aufgrund der Kosten
derzeit wenig wahrscheinlich.

Wie alle Haltestellen des OPNV soll auch der Anleger Méltenort barrierefrei ausgebaut werden. Dies ist
allerdings eine langfristige Perspektive, da aufgrund personeller und finanzieller Engpésse die Prioritat
zunachst daraufgelegt wurde, die noch nicht barrierefreien Anleger im Kieler Stadtgebiet umzubauen.

Perspektivisch bedeutet dies, dass der EBK fiir den sanierten Dampferanleger eine barrierefreie
Pontonlésung planen muss, die als fixen Anschlusspunkt die heutige Mole hat.
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3.2 (Neue) Halteposition flr den Amtsbus

Mit der Umstellung auf eine Bedienung der Bushaltestelle am Anleger Méltenort in beide Richtungen
hat sich die Notwendigkeit der Gestaltung einer neuen Halteposition fur den Amtsbus vor der heutigen
Touristeninformation sowie allgemein der Ubergangssituation vom Amtsbus zum Fahranleger ergeben.
Fur weitere Planungen im Bereich des Strandsweges ist von Bedeutung, dass im Rahmen der
Planungen der Gemeinde fiir den Bauabschnitt 11l der Promenaden/Hafenvorfeldgestaltung auch eine
Umagestaltung des Strandweges in eine Shared Space Zone vom Geb&ude der Touristeninformation bis
zu den Haken hinter dem Hafenmeistergebdude angedacht ist. Diese Planungen befinden sich noch in
einem sehr frihen Stadium und werden intensiv diskutiert.

$ E E L O G Haltéstelle am Strandweg; Vorplatz der Touristeninformation; Blick von Stiden aus in den Strandweg

$ E E L O G Xwisthzeitlich umgesetzteHalteposition fur den Amtsbus in den vorhandenen Parktaschen vor dem
Fahrhuus. © GeoBasis-DE/LVermGeo SH (2021) /CC BY 4.0
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3.3 Errichtung einer zusatzlichen Radabstellanlage mit einem
Angebot der SprottenFlotte im stdlichen Bereich beim
Segelhafen

Denkbar war die Errichtung einer zusatzlichen Radabstellanlage mit einem Angebot der SprottenFlotte
im sudlichen Bereich beim Segelhafen (Bereich 3 in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. ). Hier war zu prifen, wieviel Bedarf an Fahrradabstellméglichkeiten an dieser Stelle besteht
und ob eher Fahrradanlehnbiigel oder sogar ein Doppelstockparker aus dem Modulkatalog der
KielRegion sinnvoll waren.

Der Bedarf an Fahrradanlehnbiigeln wird aktuell als wenig erheblich angesehen. Der Einbau einiger
Fahrradanlehnbiigel beim Hafenmeistergeb&ude ware ausreichend.

Aus Sicht des Hafenbetreibers sind Fahrradabstellanlagen oder gar eine Station der SprottenFlotte im
Bereich des Segelhafens ausdriicklich nicht gewlinscht. Hier wird jede Flache fur Nutzungen durch den
Hafen gebraucht. Auch der Bereich der nicht genutzten Sitzflachen bei den Aaken 3soll demn&chst
anders genutzt werden. Dieser Bereich wird auch Teil der Planungen der Gemeinde fur den
Bauabschnitt Il der Promenaden/Hafenvorfeldgestaltung sein.

3.4 Zusammenfassung: Nachste Schritte

In der letzten Absprache der Arbeitsgruppe am 30.08.2023 wurde der Fokus flir die Weiterbearbeitung
im  Sofortprojekt auf die Aufstellung eines neuen Personenunterstandes, sowie neuer
Fahrradanlehnbtigel auf dem Dampferanleger gelegt.

=XP )RNXV A1HXHU SHUVRQHQXQWHUVWDQG XQG QHXH )DKUUDGT L
'‘DPSIHUDQOHJHU:

Der nachste Schritt besteht nun darin, zu klaren, in welchen Gremien und Formaten die folgenden
Punkte weiter vorangetrieben werden sollen:

X Abstimmung zu welchem Arbeitsschritt der bauwerkserhaltenden MalBhahmen am
Dampferanleger der Einbau bzw. Aufbau von Personenunterstand und Fahrradanlehnbiigeln
sinnvoll ist. Der Beginn der Oberflachensanierung ist ab November 2023 geplant, es wird
allerdings momentan noch eine ausfiihrende Firma gesucht, so dass der eigentliche
Arbeitsbeginn noch unklar ist.

x Fir den Zeitpunkt der Aufstellung der neuen Elemente entscheidend ist der Fortgang der
Oberflachensanierung auf dem Steg. Fir die genaue Positionierung der Elemente sollte auch
die endglltige Lage der entstehenden der Mole vorgelagerten Pontons, die schlussendlich die
barrierefreie  Zuganglichkeit des Anlegers sicherstellen sollen, bedacht werden. Die
Zustandigkeit fur die Planung der Pontons liegt bei den Eigenbetrieben Beteiligungen Kiel (in
Abstimmung mit der SFK Uber die Lage)

x Entscheidung Art des Personenunterstandes (Vorschlag Typ B, Windschutz ausreichend?
Alternativ Ausflihrung wie in Abb. 4?) und der Fahrradanlehnbtigel (gleicher Art wie im bereits
umgebauten nérdlichen Bereich des Strandabschnittes oder aus dem Modulkatalog der
KielRegion?)

HLWHUH SODQHULVFKH J)UDJHVWHOOXQJHQ YRU 2UW
Zukunft des Gebaudes der Tourist-Information?

Umgestaltung des Strandweges in eine Shared Space Zone und Positionierung der neuen
Bushaltestelle

Ausgestaltung der Planungen der Gemeinde flr den Bauabschnitt Il der
Promenaden/Hafenvorfeldgestaltung
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4 $VSHNWH GLH LP 5DKPHQ GHV 6RIRUWSUR
ZHLWHU YHUWLHIW ZHUGHQ VROOWHAQ

Im Rahmen des bisherigen Prozesses mit der Arbeitsgruppe sind zudem Verabredungen im Hinblick
auf Aspekte getroffen worden, die fur die Situation am Fahranleger zwar von Bedeutung sind, im
Rahmen des Sofortprojektes jedoch nicht weiter behandelt werden sollen. Dies sind in Bezug auf den
Fahranleger in Moltenort folgende Punkte:

(LQH 9HUOIQJHUXQJ GHV /LQLHQZHJHVWEHIEXQQMH A$ PR EHHL GHHQU 3D
(Uber Kolonnenweg zum Strandweg) scheidet aufgrund der baulichen Situation (Engstellen)
aus. Dieser Gedanke wird im Rahmen des Projektes nicht weiterverfolgt.

Die Flachen, auf denen sich der Netzgarten befindet, sind in Privatbesitz. Hier gab es in der
Vergangenheit verschiedene = teils kontrovers diskutierte * Ansétze fur eine umfassende
Umgestaltung. Dieser Bereich soll im Rahmen des Projektes nicht vertieft werden.
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5 0D% QDKPHQEH]XJ XQG $XVEOLFN

OLW GHQ KLHU YRUJHOHJWHQ XQG EHUHLVEWWHWOG BW HP KW DHIEWM . WOCE!
DEJHVWLPPWHQ 9RUVFKOIJHQ l«U JHVWDOW i&WIQV MK 1$ QG IDNMX QI K\UFDSYDLH

OLHJW HLQH *UXQGODJH l+U GLH ZH{HN.DVQHW H Q%' VMINXWAQR QU | B VM RPPHQ K1 Q J
IXVWIQGLIJHQ (QWVFKHLGXQJVJUHPLHQ YRU

'LH hEHUOHJXQJHQ VWHKHQ LP HQJHQ =XKNPH RHQKDQG HTWH G @Q G % Q D
9HUELQGXQJHQ

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU 0|0 WH QeRHULWW H



6RIRUWSURMHNW AOXOWLPRGDOLWIW DP )IKI
im Rahmen des Ostuferverkehrskonzeptes

Gestalterische Ansatze fur den Fahranleger Laboe

Endbericht

Anlage E

Sofortprojekt

Gertz Gutsche Rimenapp
Stadtentwicklung und Mobilitat GbR
Dipl.-Ing. Martin Albrecht

Dipl.-Ing. Stefanie Gutsche
RuhrstraRe 11

22761 Hamburg

Tel:  (040) 85 37 37 +40
Fax: (040) 8537 37 +42

albrecht@ggr-planung.de
www.ggr-planung.de




6RIRUWSURMHNW AOXOWLPRGDOLWIW DP )IKUDQOHJHU?3

1 +LQWHUJUXQG XQG =LHOVHW]XQJ OXOWLP
)IKUDQOHJHU /DERH

Eines der Sofortprojekte widmet sich dem Thema der Multimodalitit an den drei F&hranlegern
Monkeberg, Moltenort und Laboe. Das zentrale Ziel besteht darin, die Fordeschifffahrt besser in den
OPNV zu integrieren. Dabei stehen folgende Aspekte im Mittelpunkt:

9HUEHVVHUXQJ GHU $QELQGXQJ GHU )IKUD ®BHRAKHH UDML BHH @ H)BLLR Q\DF
5DGURXWHQ LQNO hEHUOHJIJXQJHQ ]XW LRV &H U HQKWDHU NHKAKH Q
IXVIW]JOLFKH $WWUDNWLYLHUXQJ GHU 8PVWHLWKPH O®LBRNGHQY HQ ]2
JIKUDQOHJHUQ HWZD
R GXUFK ]XVIW]OLFKH $QJHERWH ] % GHV &DU RGHU %LNHVEk
R HLQH $XIZHUWXQJ YRQ $EVWHOOP|JOLFKNHLWHQ XQG 9HUE
/IDGHLQIUDVWUXNWXU leU ( )DKUJHXJH
R GLH (UK|KXQJ GHU $XIHQWKDOWVTXDOLWHV GEDBEK JHVWDO
"HIHI*KUXQJHQ XQG %HVFKLOGHUXQJHQ
R GLH 9HUEHVVHUXQJ GHU O0|JOLFKNHLWHQ ])CHHOLWQDKPH YR
YIKUHQ

Im Rahmen der Erarbeitung des Ostuferverkehrskonzeptes werden zudem Mdglichkeiten fur eine
Attraktivierung der Fordeschifffahrt selbst +z.B. durch héhere Taktdichten oder zusatzliche Angebote
(z.B. eine weitere Ost-West-Verbindung zur Férde-Querung) +analysiert, diskutiert und bewertet.

,P YRNXV GHV 6RIRUWSURMHNWHY AOXOWRPREBOGREK MR D B DI® H P Q/GIHIHDUH:
schnell umsetzbare Ansétze fir die einzelnen Fahranleger, die sich vor allem dem Bereich
ASWWUDNWLYLHUXQJ GHU 8PVWHLJHP|JOLFKNHLWHQ? ][ XRUGQHQ ODVVH

Diese wurden im Rahmen eines Arbeits- und Abstimmungsprozesses mit einer Arbeitsgruppe
entwickelt, an der regionale Akteurinnen und Akteure beteiligt waren. Die Uberlegungen und der jeweils
gesetzte Fokus flr den jeweiligen Fahranleger sind in diesem Prozess zudem mit den Spitzen der
kommunalen Verwaltungen verbindlich abgestimmt worden.

Dieses Arbeitspapier beschreibt den aktuellen Stand der Uberlegungen zu mdglichen
Handlungsansatzen am Fahranleger Laboe. Fir die Fahranleger Ménkeberg und Médltenort werden
zeitgleich ahnliche Dokumente vorgelegt.

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU /DERH 6HLWH
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2 $XVIJDQJVODJH

Fur den Fahranleger Laboe liegen folgende Informationen zu bestehenden Planungen und
Planungsgrundlagen vor, die in den bisherigen Diskussionen bertcksichtigt wurden:

+DIHQSODQ /DERH 1RUGPROH 0 NQDEH ,QJHQLHXUH
'), 6WDQGRUW /DERH

Auf Grundlage einer Bestandsaufnahme vor Ort sowie der Diskussion bestehender Herausforderungen
und aktueller Uberlegungen mit der Arbeitsgruppe wurden fiir den Fahranleger Laboe unterschiedliche
Themen identifiziert, die im Sinne einer verbesserten Multimodalitat am Standort relevant sind.

Die diskutierten Themen wurden im Projektverlauf auf die folgenden Ansatzpunkte eingegrenzt und
weiter detailliert:

1. Wegefiihrung/Wegweisung am Steg zum Bus/zur bestehenden SprottenFlotte

2. 1HXJHVWDOWXQJ GHV %HUHLFKY GHU AURWHQ ++WWH3
3. Car-Sharing-Angebot

4. Ggf. Ausweitung Ladeinfrastruktur

$SEELOGYWOIVRUWXQJ P/]JOLFKHU $QVDW]SXQNWH pPPIHKEBPHRO BFH U
% <
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3 *HVWDOWHULVFKH $QVIW]H I-U GHQ )IKUDQ

3.1 Wegefuhrung/Wegweisung am Steg zum Bus/zur bestehenden
SprottenFlotte

Von der Anlandestelle der Féahre in Laboe aus sind die nachsten vorhandenen Mobilitatsangebote Bus

und SprottenFlotte in etwa 300 Metern erreichbar. Diese Angebote sind vom Steg aus jedoch nicht
VLFKWEDU $XFK ZHQQ VLFK GLH :HJHI-KUXQUHAGRE NMHGEYWEDHUVFI
Informationstafel zu den Mobilitdtsangeboten und weiteren Zielen mit Angabe der entsprechenden

Entfernungen direkt am Anleger winschenswert. Denkbar wére es zudem, in diesem Bereich
Bodenmarkierungen aufzubringen.

$EELOGXQJ $QOHJIJHU /DERH

32 1HXJHVWDOWXQJ GHV %YHUHLFKV GHU AURWHQ +

Die am Ubergang zur Promenade VWHKHQGH AURWH +«WWH3 ZXUGH ELVODQJ VR
gehalten, entspricht aber nicht mehr dem gewilnschten Erscheinungsbhild fur den Anleger. Die
Arbeitsgruppe ist Ubereingekommen, dass die historische Bedeutung (gleiche Bauform wie die Hitten

auf dem DLRG-Steg) dem Wunsch nach einer funktionaleren Lésung untergeordnet werden kann.

$EELOGXQJ AURWH ++WWH3 DP $QOHJHU /DERH

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU /DERH 6HLWH
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Denkbar an gleicher Stelle ist ein Mobilitats-Gesamtensemble bestehend aus einem
Personenunterstand, einem Fahrkartenautomaten und dem geplanten DFI-Anzeiger (Digitale Féhre)
(siehe Abbildung 4). Zu beachten ist, dass der Fahrkartenautomat witterungsgeschtitzt stehen, seinen
Platz also unter dem Personenunterstand finden muss. In der Arbeitsgruppe wurde die bestehende
Moglichkeit besprochen, hier ein Sondermodell eines maRangefertigten tieferen Moduls eines
Personenunterstandes bspw. auf der Grundlage des Typs C aus dem Modulkatalog der KielRegion, in
Auftrag zu geben. Dieser ist in der Standardform 6,92m breit und 2m tief. Anstelle der roten Hitte wéare
ein Unterstand, der in etwa die jetzige Tiefe wieder aufnimmt winschenswert (ca. 4,5 bis 5 Meter).
Dieser wirde zum einen eine grof3ere Anzahl wartender Personen aufnehmen kdnnen als auch einem
Fahrkartenautomaten Wetterschutz bieten. In welcher Anzahl und Form Sitzmobel integriert werden
sollen, ist noch abzustimmen.

Die KielRegion ist zurzeit in Verhandlungen zu neuen Auftrdgen mit den ausfiihrenden Firmen, das
heil3t hier ware momentan ein giinstiger Zeitpunkt ein Sondermodell anzufragen. Ansprechpartnerin ist
Lena von Possel von der KielRegion.

In diesem Zuge des Umbaus wirde der jetzige Fahrradaufstell-Bereich neben der roten Hiutte

rickgebaut. Im gesamten Hafenbereich und insbesondere auf dem Steg ist Fahrradfahren verboten,

dennoch werden Fahrrader insbesondere von Tagesgasten auch flr den Besuch des Imbisses

mitgefuhrt. Damit diese RaddeU QLFKW ZLH ELVODQJ AIUHL® LP %HUHLIHKGERU *DVW
bietet es sich an, zwischen dem neuen Personenunterstand und dem Kiosk bzw. dem Imbiss
Fahrradanlehnbiigel zu installieren. Platz fir 10 Fahrradanlehnbigel ist vorhanden. Ob daftr die

gemauerten Pflanzen-Rondells rlickgebaut werden sollen, ist eine gestalterische Entscheidung.

$SEELOGXRQNEDUHV (QVHPEOH DXV 3HUVRQHQXOWHUWADRG X)P&EUNDUWHQDXWF
)DKUUDGDQOHKQE*JHOQ <« *HR%DVLV '( /9HUP*HR 6+ && %<

Bei jeglicher Neuplanung im Bereich des Anlegers ist zu bedenken, dass auch eine Sanierung der
Stegoberflache dringend nétig ist (Kosten ca. 140.000 Euro) und eine Neugestaltung der Infrastruktur
auf dem Steg mit dieser abgestimmt werden muss.

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU /DERH 6HLWH
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3.3 Car-Sharing-Angebot

Ein Car-Sharing-Angebot in der N&he des Anlegers ist momentan noch nicht vorhanden. Eine
Grundauslastung konnte ggf. bereits durch Bewohnerinnen und Bewohner Laboes sichergestellt

werden, die durch Nutzung des Angebots Mobilitdtsbedarfe, die sich nur schwer auf andere
9HUNHKUVPLWWHO YHUODJHUQ ODVVHQ DXFKIBKRGLIKY I IW[QQRAKHY A
(LQNDXIHQ PeVVHQ DOOH LPPHU GHQ %HUJ KRFIKGHULQD&WD®mIGRH WG H
Gemeindehafens Laboe zwischen DLRG-Geb&ude und Spielplatz denkbar (vgl. Abbildung 1).

3.4 Ggf. Ausweitung Ladeinfrastruktur

Die zwei vorhandenen Ladesaulen auf dem Parkplatz am Marktplatz (VIRTA Charging Station) werden
momentan oft Uber den Ladezeitraum hinaus beparkt. Eine Ausweitung der Ladeinfrastruktur bietet sich
daher auch im Hinblick auf die sich in Richtung E-Mobilitat verandernde Fahrzeugflotte an.

Gunstig wére ein weiterer Standort z.B. im Bereich der Parkplétze in der HafenstralRe.

3.5 Zusammenfassung: Nachste Schritte

In der letzten Absprache der Arbeitsgruppe am 30.08.2023 wurde der Fokus flr die Umsetzung im
5DKPHQ GHYVY 6RIRUWSURMHNWHY DP )IKXDHQOMD B W XD E RGH D X% HALHHL A K V
+eWWH?3 JHVHW]W

Der nachste Schritt besteht darin, zu klaren, in welchen Gremien und Formaten die folgenden Punkte
weiter vorangetrieben werden sollen:

Abstimmung der Planungen fir die notwendigen Sanierungsarbeiten mit einem Rickbau und
S8PEDX GHU AURWHQ ++WWH3 G Fhdzeifjers \sowie Oroglichen Gditaren') ,
Anforderungen an die Infrastruktur des Steges

Anfrage zu den Mdglichkeiten und Konditionen fir die Bestellung eines besonderen
Personenunterstandes Uber die KielRegion (Ansprechperson: Lena von Possel)

Bestimmung eines moglichen Standortes sowie Inhalten fiir einen Wegweiser direkt am Anleger

Entscheidung Uber die Installation von Fahrradanlehnbligeln am Ende des Steges

Es besteht Einigkeit dartber, dass keine weiteren Pkw-Parkplatze am Anleger Laboe entstehen sollen.
Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, inwieweit die Aspekte Car-Sharing und der Ausbau der
Ladeinfrastruktur am Standort weiterverfolgt werden sollen. Falls dies bejaht wird: Welche Flachen
kénnten genutzt werden? Welche Anbieter und Betreibermodelle sind vorstellbar?

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU /DERH 6HLWH
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4 $VSHNWH GLH LP 5DKPHQ GHV 6RIRUWSUR
ZHLWHU YHUWLHIW ZHUGHQ VROOWHAQ

Im Rahmen des bisherigen Prozesses mit der Arbeitsgruppe sind zudem Verabredungen im Hinblick
auf Aspekte getroffen worden, die fur die Situation am Fahranleger zwar von Bedeutung sind, im
Rahmen des Sofortprojektes jedoch nicht weiter behandelt werden sollen. Dies sind in Bezug auf den
Fahranleger in Laboe folgende Punkte:

Keine detaillierte Befassung mit der zentralen Kreuzung im Zugangsbereich zum Hafen

Keine Detailplanung fur den Bereich der Bushaltestelle (beides geschieht im Rahmen eines
eigenen Projektes)

5 0D% QDKPHQEH]XJ XQG $XVEOLFN

Mit den hier vorgelegten und bereits mit der am Erarbeitungsprozess beteiligten Arbeitsgruppe
abgestimmten Vorschlagen fir gestalterische Anpassungsoptionen fur den jeweiligen Fahranleger liegt
eine Grundlage fur die weitere Befassung in den relevanten Diskussionszusammenhangen und
zustandigen Entscheidungsgremien vor.

Die Uberlegungen stehen im engen Zusammenhang mit der MaRnahme C4 + Férdequerende
Verbindungen.

*HVWDOWHULVFKH $QVIW]H IeU GHQ )IKUDQOHJHU /DERH 6HLWH
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Tarifempfehlung fir die Fahrradmitnahme auf den Férdefahren

Endbericht

Anlage E

Sofortprojekt
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1 +LQWHUJUXQG XQG =LHOVHW]XQJ

hEHUOHJXQJHQ ]XU $WWUDNWLYLHUXQY HUW|VYGHOARLIDPKHY QY VQ GG B
+LHULQ ZLUG HLQ ZLFKWLJHU %HLWUDQJIBHHWKHQGMKP]>GPHQ@LPUHUHQH T
OLFKNHLWHQ GHU )JUGHTXHUXQJ ]X YHUEHWVHVURZ X G IGH. H L QWLIDGHDU [
2VWHQ LQ GLH .LHOHU ,QQHQVWDGW &R QWIB®: Y RPR O D BIUNGIKEH MR 8 G WU
GLH O|JOLFKNHLWHQ ]XU 9HUNQ+*SIXQJ GUHWP) W BHNORX IG H\D B &HRMW B B
EHVVHUW ZHUGHQ 'LHV EHWULIIW ] %

HLQH YHUEHVVHUWH $QELQGXQJ GHU )IKUHDW G N UHFK GH\OE HWXR @B HN|
$SEVWLPPXQJ YRQ $QNXQIWV XQG $EIDKHMWYMLWHOPHQIRUPDWLRQ\
BFKDIIXQJ YRQ O|JOLFKNHLWHQ ]XP VLFKHU$EY WE 0 ZHQ/ W R Q XHLI\HIP
YDKUUIGHUQ

$XVZHLWXQJ YRQ &DU XQG %LNH 6KDULQHJIHQIHERWHQ DQ GHQ )IK
JHVWDOWHULVFKH $XIZHUWXQJ GHU )IKUDWW R BIOMLY ] XD G WBIFP IV IMHI LI,
WIW

%HUHLWYV LP ODVWHUSODQ ORELOLWRWJIHQGGE QPG-DHIU 0 D %\DIDKP IEQHGLH \
DXl GLH )JUGHVFKLIIIDKUW EH]LHKH @& Q FHQW R D DW/IMQY X\@ &1 16 HXJ K FKE Q/H W

BWIUNXQJ YRQ )[UGHTXHUXQJHQ XQG $QJHERWVJHVWDOWXQJ
(UVDW]EHVFKDIIXQJHQ YRQ )IKUHQ
$QOHJHU ZHUGHQ ]X ORELOLWIWVVWDWLRQHQ

,Q GHU =ZLVFKHQ]JHLW ZXUGHQ KLHU EHUHLWYV )RUWVFKULWWH HU]JLHO

1DFKGHP HLQH NRVWHQORVH )DKUUDGPLWQDKBPKILQHWUP HLQHV 0
BFKZHQWLQH )IKUOLQLH HUSUREW ZXOBHW N RE WEHH Gl W QZ B Yl @ H5
OLWQDKPH YRQ MH HLQHP )DKUUDG S URW) QEKQFHKY DIRIVG@HHD OLRM H
(LQH (UK|KXQJ GHU )DKUWHQKIXILINHUWHM XQGLB HU VDGV & HEKIW W
SLHUW XQG DXFK PLW NRQNUHWHQ ) D KHUISEHY HIQUXZ U ILHQ GLGIW3HIDV ¢
VFKHLWHUW MHGRFK GHU]JHLW YRU DOGHR\DRQ G AU Y BU I.-0JE DW NH.LONX
XQG .DSLWIQHQ

$XI GHU /LQLH ) NRQQWHQ IROJHQGH 9HQEHVVHUXQJHQ HUUHLFKYV

R 9HUOIQJHUXQJHQ GHU %HWULHEV]HLWHGH@GWMYQGHID :RIFGHIL

VHLW 01U]
R 9HUGLFKWXQJ GHVY %YHGLHQDQJHERWHYV LVQDGM (E &YD X M/IYWH D NH |
Jv v iAirD]vps vrd 18 ~« ]88 TiTie «}A]

R $XVZHLWXQJ GHU %YHWULHEV]HLWHQ DXFK DXI 6DPVWDJH VHI

Zusatzlich zu den vier zwischen 2020 und 2023 gebauten und in Betrieb genommenen Hybrid-

Fahren? YHUNHKUHQ PLW GHU A'«VWHUQEURRN? \(8€it\®022) zweVRZLH GHU
vollelektrische Fahren emissionsfrei auf der Forde. AuRerdem konnte die MS Dietrichsdorf

jungst in Betrieb genommen werden (April 2024). Die MS Schilksee wird voraussichtlich im

Jahr 2026 zur Verfigung stehen.

'LH $QOHJHU 5HYHQWORX XQG 'LHWULRQWGQRLX WIHE® X¥W (REBL®H /| \R
] % ZLWWHUXQJVIJHVFKW]JWHQ XQG VLFKNHYKOQUUD®U U)DEKWENDWEN G O §

1 9JO0 GD]X X D DXFK GLH 'UXFNVDEKH®WIWVVWHAS$WWUDINGHU )|[UGHVFKLITIDKUW
VHW]XQJ YRQ 0D%QDKPHQ VRZLH ZHLWKHUWGHQ DR UILHKMQ JXQ PHMMWMHUM QW ZLFNO X
$WWUDNWLYLWIWVVWHLJHNUX&;PJVGWl]JX)QUQHH\LIV\N—LUJII—HDKO.D%DQDKPHQ DXI GHU
.RQJHSWLRQ LQ 'UXFNVDFKH
2 06 *DDUGHQ 06 JULHGULFKVRUW 06 :LN XQG 06 /DERH

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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BWDWLRQ XQG DEJHVWLPPWHU %XVDQELQGHN®QJ VI UE HVR/NHLX\QH B C
] % %LNH 6KDULQJ )DKUUDGDEVWHOOV QW XDWDLGRMH JAHXUE H Q UDHLFFK
9HUEHVVHUXQJHQ VLQG LQ GHQ OHW]W HQ%-DWHEL QR KK 1L Q U 8 HQ
)IKUDQOHJHUQ GHV 2VWXIHUV HUUHLFEWUGRIUG®'Q Z LLAHWHL 3 H i OBWS H
GDV 2VWXIHUYHUNHKUVNRQ]JHSW *EHUQRPPHQ

,P 2VWXIHUYHUNHKUVNRQ]JHSW VLQG LP 5DKPGIIRO GW W6 R PR U WIS D ® O H NHL
GHP NRQNUHWH *HVWDOWXQJVYRUVFKOIJI® W-HQ& UKV ) KKQUD Q |IH\NIHHEUH UDJE R &
XQG LQ )RUP YRQ .RQJHSWSDSLHUHQ I16U] %W HBRZVWHW HXUH % N MIWDXIEH KXW H!

,P 5DKPHQ GHU $EVWLPPXQJHQ ]X GHQ .R QYHSQEHS BHIRHH R WWUXISS HE H .
GRFK GHXWOLFK GDVV *EHU GLH EHQOHI QR WH®D 3 VLN W H K LROXVQIEIHTH 3
ZLFKWLJ HUDFKWHW ZLUG

7DULDV $QJHERW )IKUH ZLUG YRQ YLHOHQ )DHKQQI\DWH@ HULY VHELHY
)DKUUDG PLWJHIKUW ZLUG *+ DOV HKHU WGHXH UL FE D KIWIHHWQAR-PWPE Q X g XK
%RUG]XVFKODJ VRZLH GLH %H]XJVP|JOLFKNHLWHQ WHLOZHLVH XQI

)DKUUDGPLWQMKEHWQDKPH YRQ )DKUUIGHUQ HUIRUGHRKWLDMNV GHU
VHSDUDWHV=XIGFHNFHWDQQ HLQH OLWQDKPH YRQ )DKUUIGHEIQNDXV .I
JDUDQWLHUW ZHUGHQ * HLQ 8P VWD QREF KGHHLUWE Q. @ HBWH @ V6 R R @ HWUW R
]XP +LQGHUQLV LP $OOWDJVYHUNHKU ZHUGHQ NDQQ

'LHVHV $UEHLWVSDSLHU VROO GLH $XWB EHLANMOX HWSHRNWIHY A% Bl XL 2 DXXQ ¢
PLWQDKPH? EHVFKUHLEHQ XQG ZHVHQWOLFKI B AR LW VI XEHDDJ € H QU XC]
WHUHQ 'LVNXVVLRQHQ ]X P|JOLFKHQ $QSDVVRYIWRBWHRQHQ XQG +DQG

3 'LH OLWQDKPH YRQ )DOW XQG .OD I$0I&HVUKQL ¥ XW WD PG/ BPRHBIHQ NRVWHQOR

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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2 %YHVWHKHQGHNWRQJHKUYHUNHKU

$XI GHU .LHOHU )JUGH YHUNHKUHQ GHWHIGHGIM. FKUGHEV) I%HGLERHIHELR
XQWHUVFKHLGHW VRZLH GLH 6FKZHQWLWQH Fl KW Q L@LGH M D K UH B IHDKHI Q@HC

$SEELOGARQLHQ*EHUVLFKW + DOOH 6FKLIIVOQQAGHD HQ

4XHOOH KWWSV ZzZZ VIN NLHQ GH GH IDH&KUOLQLHQ OLQL

2.1 Forde-Fahrlinie F1

'LH )JUGH )IKUOLR)WHKMOKWM 6RPPHU XQG +HUEVW YRQ GHU .$680HU %DK
OHJHVWHOOHQ 6HHIJDUWHQ 5HYHQWOGXEKQ G XPHODWHYIXIK PR WHE M 4DC
O/QNHEHUJ XQG O0|OWHQRUW XQG +D QU KHNMQHAUWHUQHXWHRULFKVRUW +

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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IDERH ,Q GHQ 6RPPHUPRQDWHQ ODL ELV $\QM]®@L BK DXIFRED® ZNMHGWH H D
NVHH XQG 6WUDQGH DQJHODXIHQ

,P 6RPPHU* VWDUWHW GLH HUVWH 9HUELQGXQJDERMHE HGUWH 0 | RF K § RAPW
JULHGULFKVRUW 9RQ KLHU DXV OHIJWHDXPRH LK GD V¥ KHUXQIH, Q@ RKILQ V WEIHAJ
.LHOHU %DKQKRI QDFK /DERH YHUNHKUWHQ ZRHK®IQW]DVUN OFKW XHUBER
K ,Q GHU *HIHQULFKWXQJ YHUNHKWHNQ6 RP P OWILKIWNSHQ WV VHLBEHWD &
YHUWHLOW JHXI®HMWWWHQ K DE /DERH PLW $QNXQIW DP %DKQKRI XP

'LH 6FKOHLIH /DERH *+ 6FKLONVHH = 6W@DOQIH XQ D EQ HD @ 1 Us3H $ N KHI U
ZRFKHQWDJVY GUHLPDO EHIDKUHQ -HZHLOV RLWDX@WHEIKQKRY RRB EDZE RJX

$Q 6DPVWDJHQ 6RQQ XQG )HLHUWDJHQSYRUMNH KUQVEHL G H 5HRKRQW B & UM
IDERH XQG 5LFKWXQJ +DXSWEDKQKRU MQG6MQU B FNHMDEQRUKLEG KWW /DERH
+ 6WUDQGH = /DERH ZLUG LQ GHQ 6RPPHUP BORQW R BKGIPH QBKHUWHVRIDU Y
SUR 7DJ EHGLHQW

,Q GHQ :LQWHUPRQDWHQ LVW GDV $QJHRRW MW R B H O LEELKV HU Q P HINKFKA QLN
ZLHJHIPA GHP VRIJHQDQQWHQ A:LQWHOV R GHUQ AN RWGHRURFLW FNFFK YULHC
IDERH VRZLH ]XUsFN

9RQ O0|OWHQRUW DXV YHUNHKUHQ ZRFKHQWQWD O\HEQV IGRQYBUV WH
9HUELQGXQJHQ YRQ GHQHQ MHKZHADER & UGIU H U DKW EKIOLRI%MWD L FK )
XQG GUHL E]Z YLHU OHGLJOLFK /DERH DQODXIHQ

,Q GHU *HJHQULFKWXQJ HUIROJW GLH BRGWHQ XELN 0 FONHHUR/WD\ |
JHKQPDO )UHLWDJ SUR :RFKHQWDJ 'UHL PBIX® HEQZ G P EHU PO /D EBH(
JULHGULFKVRUW DQ GUHL 0DO HUIROJWLE U MHEROQYXQ H @XIUF KRR
'LH 6BWUHFNH YRP %DKQKR|I QDFK O|QNHEHUHUZGW® LR F:KI)WHQ PIDKC
PLWWDJV GLH *HJHQULFKWXQJ HLQPDO $RHQ B @EH XIKG HQQ PIDEH D K
GHOW HV VLFK XP GXUFKJHEXQGHQH )DKLUFW MR UWR @ ]Q D & FO WDHERRIU WL

(LQH %HGLHQXQJ LQ GHQ $EHQGVWXQGM X EEZD Q Q HAHHQ WREFIKHHQ HQIRHO J W
DOVR ]JZLVFKHQ 1RYHPEHU XQG OLWWH (QGH 0IU] DXI GHU /LQLH ) QLFK

2.2 Schwentine-Fahrlinie F2

$X1 GHU 6FKZHQWLQH )IKUOLQLH ) YHUN HKWH® HXL K6 16 P K HIVM X DHJ M) K UALH
OHJHVWHOOH 5HYHQWORX ]XP 2VWXIFKVGRIEK :HIOHIL § 1G B UY HXUDVG KLLHHVE Ui
PHQ X D DXV GHP %HUHLFK GHU PDULW LKPRFX VIFKW ¥ FKIDQW [VREZLH GLH )

'LH %HGLHQXQJ HUIROJW XQWHU GHU :RKKHYRR LMDV HDE INXW L B B E 8
WONMRUJHQV JZLVFKHQ HWZD XQG K VRZGH QQZG&N 6 KIHF K P X G D KV Y MAXN
UHQ GLH )IKUVFKLIIH VRIJDU LP 9LHUWH 6 GW X QEHHVONOE HG O\ B 6 K HG D QK
ELQGXQJ VWDXWHW GHDEHEMYHQWORX XQG HUUHLFKEJZGDV XVWQXEHU XP
NHKUW XP K ]XP $QOHJHU 5HYHQWORX ]XU+FN

$Q 6DPVWDJHQ HUIROJW GLH %HGLH@XNINME 'L HKOLHPW:] IVGHE VWIDEQ @16 X Q J |
WDJHQ EHUHLWYV XP K DE 5SHYHQWGARX HWUHHOGRWQILGRWILKRYV GRHYI X
ZLHGHUXP 5HYHQWOR® BRQQ KQG JHLHUWDJHQ YHUNHKUH®VWBELH 6FKLII

4 )YDKUSODQVWDQG 6RPPHUIDKUSORELV *6BIWWHFRRU 0D

5 )DKUSODQVWDQG :LQWHUIDKUSORQAWREHU*EQWLJ YR

6 OLW $XVQDKPH GHV =HLWUDXPV ]JZLVAKMKQU:HLKQDFKWHQ XQG 1HX
7 )DKUSODQVWDQG *DQ]JMDKUHVIDKUSODQ J-OWLJ DE )HEUX

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ



6RIRUWSURMHNW AOXOWLPRGDOLWIW DP )IKUDQOHJHU?3

3 7DULI

3.1 SH-Tarif®

$XI GHQ 6FKLITHQIEHNVW BYXQGVIW]OLFK GHU 6+ 7DULI (V ZRAUGEHQ )DKUN!
RGHU EHQ|WLJW 'LHV ULFKWHW VLEKHGERDEKQREY BOH QDUKHWHG RKKIH K. Q

JHKOHU 9HUZHLVTXHOOH NRQQWH QLKW JH N Q&MY ZKNGH G LQHV 2YD
QXU LQQHUKDOE .LHOV HUIROJW

)eU GLH 1XW]XQJ GHU )IKUHQ PLW 7LFNHWY QK¥]BaWw LNVRIH WD UZIHIGN BIX K
VFKODJ LQ +|KHSYRQY DKUW leU (UZDPFK\SHURH) BRGW I-U .LQGHU ELV -Dk
I1HEHQ GHQ (LQJHOWLFNHWY LVW DXFK GL® TRWHXQDUVYWRE® @ HRIGHD K O WIHQ,
NDUWHQ P|JOLFK $XFK IeU GLHVH ZLUG GHU %RUG]XVFKODJ HUKREHQ

$X1 GHU ) 6FKZHQWLQHOLQLH ]DKOHQ (UZDFRNH QM VHL W LER PRWUDPWH Q
.LQGHU ]DKOHQ XUR SUR )DKUW 'LH RVW®E WK P2 WARKH QKUK GO B Q
.LHOV XQ% )IKUIDKUW EHU+KU\WHKOLHEBH 9MDOHLVTXHOOH NRQQWH QLF
ZHUGH®UR )DKUW 'LHV JLOW MHGRFK KUXD GBLGLGDMKRH 1 X | GIHU )®FKZHQ
) LVW VHLW -XOL NRVWHQORV 'KIPHRXWER QRYH AU WUL®D GRUW GIRQH
YHUVXFKV HUSUREW XQG GDQQ LQ GHQ 5HJHOEHWULHE «EHUIsKUW

'DUEHU KLQDXV N|QQHQ DXFK =HLWN D WQIEQ$ EIRIN\DRJ) WRHFE HQJ CGOLRHQ POV W
6). JIKUHQ JHNDXIW XQG JHQXW]W ZHUGE G L% HW HGHKJ IHHU WXHN] WRIU B X V F
E]Z Ys ZIKUHQG GHU *+OWLJNHLW GHV :LQWHWKRE BR®OHINK DEE GHHWY /

'LQWHUIDKUSODQV E]Z DX| GHU /L QIR )= HVWNBHIWGE QUNHG] %@®RU G] XV F K
WHQ

BRPLW HUJHEHQ VLFK leU (UZHUEVWIWLJIERHGRHW BbL QHAI B OKRJ Bo ILI) YARLQH /1
QHQVWDGW IDKUHQ P|FKWHQ )DRUWMNRNWH@®RQDWRHNIFB@®H 6ROO UHJH
UDG PLWJHQRPPHQ ZHUGHQ + HWZD ZHER BHW SBPHLEWG/ 2R U W QH VLHVD] \
NRPPHQ QR¥HK+U HLQH )DKUUDGPRQDWVNDUWH KLQ]X WBRLFALKM @ X R R WHHUH
l+U GDV 3HQGHOQ DX| 5GHODWLRQHQ GHWIULHFIKY VY XGHU BMHLV\WW R RH

GHU 5SHODWLRQ O|OWHQRUW .LHO HQWV B/HK G QRWW HR]+JD i FKH YHRQ H L
PRQDWVNDUWH ¥, SUR ORQDW VXPPLHUWQWLUFK SRW .R VX ARG B DV WE

BRIHUQ HLQ -DKUHVDERQQHPHQW JHQXW]WWHQ G %J MEDILHWHRURLFK GL
ORQDW LQ GHU 3UHLVVWXDIXI XQ% FRQDWOLFK LQHEGWW BH FIEMMWXVM LJ X
JHQ HUP|JOLFKW JJI GLH 1XW]XQJ GH\Z - BHIL FHVEOMMWF 66D QKL B N HW V

'LH :RFKHQ ORQDWV XQG -DKUHVDERQQHPEGQGWEBUWHRIEDU(4ZORWYW
'XQVFK DXFK SHUVRQHQJHEXQGHQ

(LQH $SERMDKUHVNDUWH l+U GLH RD® DWQHEKW QDKPH JLEW HV

8 4XHOOH (LJHQH =XVDPPHQVWHOOMNQJGHR@HKWIMSEIMH FZERU NUWHQ > @
®6). BFKOHSS XQG )IKUJHVHOOVFHKIVW HLRO7TREKWHHXEQWHUQHKPHQ GHV (LJHC
JXQJHQ GHU /DQGHVKDXSW VW D GHWQ . tbH®V U124 E XGH® )YWG HWUF&LITIDKUW YHUDQWZ
0 . [KUHQG GHU JHLWOLFKHQ *+OWLJMW L) VK GAHVQ LLH) W HIUU B KRHXSIOB®IHNV BIQ /LQLH DXF
‘RFKHQ ORQDWVNDUWH ORQDWYVNDLDWHHLPP HUBHE@DBERQIREWLFNHW HLQ %R
)DKUW XQG MH 3HUVRQ HUKREHQ W HW 1% B 0 G PX\PAHK.@MIQ EHHALWIN DU W H Q

Y% XQG EHL 6FK*OHUJHLWNDUWHQ@Z QDK ¥ K HO/VH WKW WBSAP Y LIEHVWLPPXQ
JHQB6+ 7DULI SGI 6 | > @

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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4XHOOH KWWSV 777 VIN NLHO G HADGH IWRIRIUPRDWKRADUB'HIB 655G

$EELOGXQJ 7DULILQIRUPDWLRQHQ GHU 6).

3.2 Deutschlandticket

Das Deutschlandticket wird auf den Fahren der Kieler Fordeschifffahrt anerkannt. Ein Bordzuschlag
wird +tPLW $XVQDKPH GHV A1RU G G hiditlekhBlen, Fiic fe Aakyradrithaltme wird ein
separates Ticket, wie z.B. eine Fahrradeinzel- oder -monatskarte benétigt

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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3.3 Semesterticket

BWXGLHUHQGH GHU &KULVWLDQ $OEUHFKW VXSH Y HW® L YW WX &G 8G H G HIX V)
VLXV .XQVWKRFKVFKXOH 0+ HUKDOWHQ HLQQ BRXH K VGH BV LKEINGIVD LHLQV) G
) JHQXW]W ZHUGHQ + DOOHUGLQJV DXIPGMWWD JH @ L WREXY QOEE H HRQY WD J
UHQG GHU 6RPPHUVDLVRQ YRP O0ODL ELV RFEWHPEHU VRZLH GHU .LF

6WXGLHUHQGH GLH GDV 6HPHVWHUWLFNHPUVOXBMWK AR DRXIVEHQ ) pUGGLAHL 0
VHSDUDWHY 7LFNHW HUZHUEHQ 'LH )DKUWVBGPXWKQ B HKE HL)DW ]| XGHUG/H Q L6HH
WLFNHWYV NRVWHQORYV

3.4 Erwerb von Fahrkarten

'LH )DKUNDUWHQ IleU GLH 1XW]XQJ GHU ¥PAMMLWHON|QQHMH D G)GCURLOBHY NI
ZRUEHQ ZHUGHQ 'LHVH ILQGHQ VLFK DP ®RFKXPOWNH GOLQ HNW BHQOGHH E
OJ]OWHQRUW VRZLH DP )IKUDQOHJHU /DERK U N BHIQ) KXQ DIXO/OMN|@ @HIQL) I |
ZHUGHQ

Y)DKUNDUWHQ I1+U GLH 1XW]XQJ GHU )IED&:QSE BODOI\) DXFIKQHE HEJ] G L4HD Q G\ 7
EH]JRJHQ ZHUGHQ +LHU VLQG DXFK (LQXQG )MDKUWYDGWHILQVNRISHD HU|
1XW]XQJ GHU )IKUH PXVV ]XVIW]OLFK GHU VRVVWROGHY RGHL MQ GHQ €
GHU 6). JHO|VW ZHUGHQ $ERQQHPHQW VWM QQG\WO0RMIDGHI OF GR RF KD E
NDUWHQHGIQIEEARR 9HUNDXIVVWHOOHQ GHU 9HUNHKUVXQWHUKQI®OKPHQ D
OLFK

'"HU "% 1DYLJDWRU JHLJIJW GLB Q BKUHLHDEIMNCGOQWHRQG 7LEFNHWNDXI VLQG
OLFK

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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4 )DKUUDGPLWQDKPH

(LQH OLWQDKPH YRQ )DKUUIGHUQ MH HIGRIGDGKSHE FEHW BD.V WU XLQ/GW DV
P|JOLFK 'LH 7DULIEHVWLPPXQJHQ GD]X ZXO G HS EWMME LGV 5B KB K D GHE M
QDKPH DXI GHU /LQLH ) PXVV HLQH )DK HUZKRWEMNG EHRGHQ BHKU VENHRIUBF K
)IKUOLQLH ) LVW GLH )DKUUDGPLWQDKPH NRVWHQORYV

'LH O|JOLFKNHLW ]XU OLWQDKPH HLQHV )D KIQU CDGE\DHIQDKWOGKHIP EGALK DIX V U |
P|JOLFK *+ XQG NDQQ GDKHU LP 9RUKL® %R QU®IQFK WR D YDIKQW LG i WQ ZKIJES
VWeKOH XQG .LQGHUZDJHQ )+U 7UHWLH G6EHLF KB IQWAIHROWDIHRP XMW @ L H
GHU .OHLQHUH 7UHWUROOHU ( 7UHW URDDHRIOWDRZL H (] X VB RFUHRDIGHN O DG
SIFN XQWHUJHEUDFKW VLQG ZHUGHQ EH LXQRHDIDIHDHNHLEF K EBIW] JNDHSD
DXFK l+U ] XMDIMOHJIW HRGHIE $DOWUIGHU

'LH OLWQDKPH YRQ /DVWHQUIGHUQ LVW BEXPREOLB%SGIUMKROQND EKQHQHR
GHQ YROOHOHNWULVFKHQ )IKUHQ *+ EHLH®WYVYBMHKKHQGHQ 30ODW]NDSD

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )| UGHMKHIHQ
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S YHVFKUHLEXQJ GHU +HUDXVIRUGHUXQJHQ

'DVV GDV )HKOHQ HLQHV *DQ]MDKUHVD®JBERWHW D X V GHWY XIOQN HH)U HPQ G H
NXQJEBFIWWUDNWLYLWIW GHV $QJHERWHV * YROFR OMHPL QQH@HIXGV 6 FHIQ
PLW )DKUWZXQVFK DX%HUKDOE GHV A:L QGWHU SHUD 8 WN\RU V\OD BKHBL @ B}
ZLUG DQJHVWUHEW GDKHU VR VFKQHOGHYLHKRIYB U KK KUL\D HYSXY ZHIQ X
FNHQ 7DNW )DKUUDGPLWQDKPH XP]XVHW]HODNYPLMHY YHQIMDKOH VB
YRUKDOWHQ ]X N|JQQHQ +LHUIsU LVW ]X&DW ] 8 HERPK JNKWS HILWRVQD 0Q QFW
JXQJ VWHKW 9RQ GLHVHQ 9HUEHVVHUXQJHRYX ZlV&HLQ QUXQQ \GR/ZWH OLHM&HD
QXW]JHU LQQHQ SURILWLHUHQ 'LHWH G/RANKHI@® M HIBUIRW K (E H E HIUHOH KX @ J H G
N XV

(LQHU UHJHOPI%LJHQ $OOWDJV 1XW]X@LIGHW B KUNHHUKEHQ GEX ¥ OHQ 3 E-HHL
HQWJHJHQ 'LHVH VROOHQ LP )ROJHQWHIHBBORQQW XQG GLVNXWL

BHLW (LQI*KUXQJ GHV "HXWVFKODQGWLFNWRMWMWHMWO G LGIH VX 5\H XIGRIQYDROQ B E
NHKUV YHUJOHLFKVZHLVH SUHLVZHUW 'D IGR HH XXWW]RKKD DEHCUN | B NEHHW FLKQN
HUP|JOLFKW GLHVHV HLQH XQWHU ILQD®§WHOD HRQW]KOLF & WY 38Q 8 WE I OO
JIKUHQ %HL UXQG $UEHLWVWDJHQ BWR @@ DM VEW S UH IEG MWERLRSDIO ] HA W
EHLWVWDJ )+U 6FKeOHULQQHQ XQG 6FKQWHR Z(IWHOKHX QUDE K \VG % U QIGHS@
YVV ]XP -DKU ]X HLQHP OD[LPDO 3% HIWRY®RRKRQ QYD Q XK

BRIHUQ GDV '"HXWVFKODQG 7LFNHW Q@UEKKNGZIHL 96 HO G IQ BVWLEINHGY RILSS
GHQ VLFK GLH .RVWHQ ] % LQ GHU 7DULIVW.XSWR I0RQMM DRKSWE H D
$UEHLWVWDJ EJ]Z 1+U 6FKsOHULQQH @ RQIBWSFIKF O WH\OA 6 FKXOWDJ HUK
KH® +LQ]X NIPHQ EHL HLQHU )DKUSDRE PRQOQ WK PDHOM RS HR/ BDEHLWVWDJ E]
Y% SUR 6FKXOWDJ 'LHVH $QJDEHQ EH]HHXKHQ VLFK DXI| GLH )JUGHOLQ

%HL GLHVHU 3UHLVJHVWDOWXQJ G+UIWHMBDHVHNKIMHHQPEKU/IQHH GXW]XQ
3NZ LPPHU QRFK WHLOZHLVH HUKHEOLFKBV.RMQ HQDIQRFXD EXDH YW HHQ 18F
HOOH 1XW]JHULQQHQ XQG 1XW]HU GLH AHIGHWXDLUIWAL)I K QHS QD & ERW\F KW N GC
NHLWHQ HLQ VDLVRQDO ZHFKVHOQGHGLPKDEODRGRHWQD KPH DDAV J+
DOV ]X WHXHU

'LHV NDQQ KHPPHQG DXI| GHQ 8PVWLHJ ZLUNHDG VIMFHKWQIXUKRXNH G L BDR
'"HXWVFKODQG 7LFNHW XQG GLH O|JOLFRNWIMQ PX VN |@IQHMH Pl UKLIHO WHIDH E
% HUGHP VAROM BIHUW QVIHVDPW JHPI% 7DULIHQWZLFN QX0 SO @ UPH. B )M
ZHUGHQ 'DUDXV N|QQWHQ VLFK &KDQFBQHEVY H LQHORNIXQ LHLUOWH @GHH 7 |
EHQ

'HU )DKUNDUWHQNDXI| LVW LQ GHU MHWHNJBIQO MR W B \HEKHMR RIBWHRIHQ G O L FK
XQG *HOHJHQKHLWVQXW]HU LQQHQ HWH ZIHNGNQY JXQ GH DMLY HBIGDIKU | ) D
NDUWHQ *«EHU GLH QDK 6+ EXFKHQ XQG FEGHH NOM @ @ FKH Q H (K GHIQOH R G
HQWULFKWHQ 2GHU DEHU GLUHNW 7LPNWAMWYHDQVRGE UG D® D GEHQ 1B EWWI IF
"HLWHUIDKUWHGQHPLBWKEHLP )DKUNDUWHQNDXI ]X EHUsFQNVLFRWXJHQ
ULVW LQQHQ XQG *H CLHQOMBUZALWVEQWE]RGHU DEVFKUHFNHQG ZLUNHQ X¢
JHLVWXQJHQ LQ 8QNHQQWQLYV JJI GRSSHOW EH]DKOW ZHUGHQ

L KWWSV ZZZ VFKOHVZLJ KROVWHLQLEMW HUQBQGEHKRHUEHRQIBRWDUWVHLWH
NHO BPSBHLQLJXQJBNOY KWPO > @
2 9%oHUsFNVLFKWLIJW VLQG .RVWHQ IUU3HHQM\$W R MID KU R X INKD UW SIUIEQ IGMV X QG
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)*U 3HQGHOQGH LP $OOWDJVYHUNHKU VWHQO®H®R VK AL QUPIDIH Q @GGHU WD K H
]XJ YRQ =HLWNDUWHQ NDQQ QXU WHLOHEBERWHGEHWGR\6 2 GIOLROJHGS' B
$ERQQHPHQWY GLH *EHU HLQ 2QOLQWSPRUPYOD U EGIH QG B 8 U IWW WBL+HHE H |
GHQ N|QQHQ ORQDWV XQG :RFKHQNDD@NQ VWQEQGHHQHEMUG B & L\JOWFHIO
'LHV JLOW HEHQVR I+U ORQDWVNDUWHQ I+U GLH )DKUUDGPLWQDKPH

ILFKW QXU LP %HUXIVYHUNHKU LVW HV BJLH WHZHA R WZHRQJI GIDHN +: HIH VI
$QOHIJHVWHOOH ]XP =LHO YRUJHVHKHQHWMIWH@EG HDKQ UGN+ PR XWI HRDRPR
GHQ NDQQ +LHU EOLHEH GDQQ G LH USHNIORED ® I H UHS YIKW VRIQHO RW W H
l[+U GLH :HLWHUIDKUW ] % ]XP $UEHLWWVGOB\Q]HXVQXAV] B RUWZRH QDL OK RK L
ZHUGHQ VROO

$0O0OHUGLQJV WUHWHQ .DSDJLWIWVHQJSIVVMW EHRLU GHIO HPK UQ D33PQ VB R PR
FKHQ XQG GDQQ YRU DOOHP DQ GHQ :RF KHQEHGLGHQF B XH LW DD DR FXD QX \
‘"HWWHU EHVRQGHUV YLHOH 7RXULVW L QHIH G5 XI \WKHIU ZBIKV WML® G H)LWSQH Q
GHQ ZHLWHUHQ 6FKXO RGHU $SUEHLWVZBOBJI HW WKUKL R UWQ H KIRH Q HX
WDJVVWXQGHQ GLH 6LWXDWLRQ HQWXMWGIKH QI KG B V] ¥ CEKHNRP® QQFKW P LV

'LUG HLQH )DKUUDGWDJHVNDUWH GHU QDKI6} GIIUZRIKEH®D G BOQ )G LIHHOH
ZHUGHQ 8PJHNHKUW VLQG GLH DXI| GHQHQKU® @ KB O0DQ\GHQH@® KOBWMNG KD
GHV QDK 6+ 7DULIV QLFKW JeOWLJ

'LH leU GLH )IKUQXW]XQJ YHUI*<JEDUH ) D KOUWQUIHIPRE B MU/NNHDKIIAVHP ILW W H@QG
QLFKW QXW] RGHU DQUHFKHQEDU (L@ ¥HUWWNDLAKE D UK \G 1519 )P K R W DHELRY
HV DQVRQVWHQ QLFKW QXU (LQ]JHO RGHU 7DJHVNDUWHQ

'LHV PDFKW LQVEHVRQGHUH [+U GLHMMIGLUIHQLBK\W QRY PIXK WEHIUG ) UKHIHH
LP 9RU RGHU 1DFKODXI| DXFK LQ ZHLWH H K P HIGFDXKMHHTD R GLEKW PK QM VAHHRQ P 1
DWW UDNBWHLY GHU QDK 6+ NHLQ =HLWN D UW HDKPHHERR\W G HUD GKLLHH YDIKKWU\W I3
OLFKH .RVWHQ LQ +|KH YRQ % MH $UBKRMW W@V WHKHM )DKUUDGPLWQ

=XU (LQRUGQXQJ VHL MHGRFK KLQ]XJHI-HQ GIDH WICQ HDKUDEG GR YaKN QP
ZROOHQ EJ]Z GLH YRQ GHU )IKUH DXI| GHINMH% X W X8 M WHHLLMA @ HRIG & H DFKY Z
LVW 'HU EHVFKULHEHQH $VSHNW LVW GDFROHQ NIHOHY® QW H R HX \ZBIRR.
PLW HLQHU JUXQGVIW]OLFK YHUEHVVHUWHQQ(9gGE2 QNGRQW B HOL HINKHJ Y H D
SHUVSHNWLYLVFK MHGRFK UHOHYDQW ZHUGHQ
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6 $QVDW]SXQNWH I-U HLQH $WWUDNWLYLHU
IKUW LP $OOWDJVYHUNHKU

'LH )XQNWLRQ GLHVHV $UEHLWVSDSLHUH W E HVDAWHIQW HLEMS B FVRAHD ® 6 V& >
GHU GHU]JHLWLJHQ 5HJHOXQJHQ GHU GILHESWSHNWIHD KBDWL QG % 8 X A )DXKIU U |
]X EHVFKUHLEHQ XQG +HPPQLVVH LQ %H]XQ DRIS$SDIOMHDIX WHUNH & H K HIKD
OHQ

,P 6LQQH HLQHV KDQGOXQJVRULHQWLHBWHQ CBH EMIQMW AN N RQIQHQ+DQ C
VIW]H I+U HLQHQ (LQVWLHJ XQG HLQHURQNUWM{W\LHRX QR UQHE IF K CZDHILHAD

(V LVW RITHQVLFKWOLFK GDVV GLH P D %JWHEKCL FIOK W VDXD KW UY ) K G XQI>
WDJVYHUNHKU GXUFK HLQ YHUOIVVOLFKHV *DWNM R K WH\OD QJIHER M| FQ W HC
LVW VHLW /DQJHP EHNDQQW XQG DX| GHUHSEHERGEDVRE O HXUIUXQLR CGWD L
leU GLH 9HUEHVVHUXQJ GHU O|JOLFKNHLWW & OHOLH) KD\R BIRR/DVA.VH JIWH \DRYQ G HH
ZHUGHQ

-HGZHGH $WWUDNWLYLHUXQJ GHU 8PVWHQHHRUW® FROMRWHR BQ HG$HEN W
XQG B6\QFKURQLVLHUXQJ GHU YHUVFKLH G H QH\QF K 8 PWSH) HEGR W H F KZH. WHV |
UDGDEVWHOODQODJHQ $QJHERWH GHY Y%HNH VREBU H XQBGK DXIW QUNU \L\Y
IRUPDWLRQVD Q HHLEROVGH RSHHULQ H 6WHLJHUXQJ GHU $X I HEDNALK D5Q W \JTRKD O L \
UHQ DXFK DOV $OOWDJVYHUNHKUVPLWWHO ]X SRVLWLRQLHUHQ XQG ]X

'LHV LVW DOOJHPHLQ EHNDQQW XQG GLHWBHWY @UNHVHNMHLW X OU @ HW. RS Bl D
YRQ .RQJHSWSDSLHUHQ ]X JHVWDOWHULVAKRQ B¥SBN®YHQHIU B UHQ )IKL

OLW GHP '"HXWVFKODQGWLFNHW XQG GHP IX®XQLIMAKLUFXGIIVYRHN W YA K K I Q%
GLH HLQH SUHLVZHUWH 1XW]XQJ YRQ $QJHERWHIQU®HNO i B KH QP '&PQ W DZI\
GLH 1XW]XQJ GHU )IKUHQ DOV 7HLO G HUG HHU HXIM WWWEH [ WoV § B W F KOQOHH U
$VSHNWHQ DWWUDNWLY ,QZLHZHLW GEZHORYXIQJRDRBWWERQHKQ XKW VKV
JHQVWDQG YRQ (QWVFKHLGXQJHQ DXI %X @®EHANWX@HEU/HDQCWDHE B RW] X
JIKUHQ ZIUH HLQ HQMBWW. JXQ@G.RQGLWLRQHQ DXI MHGHQ )DOO Z*QVFKHQ

$XI GHU NRPPXQDOHQ (EHQH OLH%H VLRV \WMHGRFK GIOW YFKHUDBPLVEQ
UHGX]JLHUHQ 'LH QDK 6+ )DKUUDGW D JH\UND AWM QGQ HF & VQ@X B HIY W G HW )
GHUQ DXFK LQ ZHLWHUHQ 9HUNHKU VP HYRMOHQE DAHH GHHR MRO® U UD\E Pl
]XQJ PHKUPDOV SUR :RFKH VFKOLFKWZHJUJXD\E AR B D WS/Q® DW FKGGE IUH 6)D K
PRQDWO%LFKXHIJHQ+EHU GHP '"HXWVFKODQGWLFNHWQG DR CH BB H NE-QG/HP. 1\H/
GHV 1DK XQG 5HJLRQDOYHURHIOU¥KW HKHU NRVWHQLQWHQVLY

(V VROOWH GDKHU JHSU+IW ZHUGHQ RH GHW )DKGH D G@ILM § DNKFRHWIHIF®RE
OLFKW RGHU ]XPLQGHVW GLH .RVWHQ & PQ UNG DX WXOILIFKK Q@ G V HOMG Z H C
GHU ) NDQQ GLHVH (QWVFKHLGXQJ + DRGEHVQDOGXUFHL GAHIU/ P Q5 BV R R WS
JHWURIIHQ ZHUGHQ VRQGHUQ VHW]W BDQ® XQ®ELIXQL PEWUG HON.RBIQMHY
UDXV +LHU OLHJW HLQH %HVFKOXVVODJH Y@ U HUD FIKQBBUL NURK JGEH U. L
VFKLIIIDKUW EHWHLOLJW VRIHUQ GDV $QJHERW YHUEHVVHUW ZLUG
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*UXQGVIW]OLFK YHUJWHW GLH 6WDGWPIHHDXG®H3HB)) G GH H DXKUHU DHEPG MG
PHQ GHV (LOQQDKPHDXIWHLOXQJVYHUIDKUHQVJIDKRCGVMHBE® IBEKY¥Y HUN MKIL
WHW

‘HQQ EHI*UFKWHW ZLUG GDVV GLH .DGBIDHLMDWHE BEXVBKHOQLHEHME @QLFKW
I[ULVWLJ DXVIJHZHLWHW ZHUGHQ N|QQHG P GWQBK PH @GH X\R 0 WFHKQ OFRHHV FIX}
GHQ N|QQWHQ ZIUH LP 6LQQH HLQHU $XV OFDL\QMGXHY IV @AH X-HIU KOQW ] R ULVQN
=HLWNDUWHQ GHU QDK 6+ GHU 6). RGHU BXRNVGHY IHXGVFRKORQ GG F N\
DXl GHQ )IKUHQ ]X UHGX]LHUHQ RGHU JDQQHQOIMEROQOWRK]X |QRWH QL L
,GHDOIDOO DXFK RQOLQH EH]LHKEDWHDXMIKUHE B © RAHINGHND U MHV [ NYQ ¢
VSLHOVZHLVH LQ )RUP HLQHV ORGHOOYHUVKFEKHYGHQ %P ZRKDHY U GUIR
XQG DQVFKOLH%HQG HYDOXLHUW ZHUGH® RUXWEHK H JWDWHQ GIHIG RR & VRW
GHU $XVJDEH GHU .DUWHQ GLVNXWLHUWHXSUED NMN.OIEO B HUEGH @ R R PR K M
OLFKNHLW ]X VFKDIIHQ

6RIHUQ HLQH YROOVWIQGLJ NRVWHQORWHD RREKUQIGFFKW QB & P g JDVX | VARHDLD
AOLQLPDOOO|VXQJ® LQ MHGHP )DOO 6D UDXIUKIDEGIRRZQ DWWNDHIWGH Q X 5K H_ |
DQ]XHUNHQQHQ

YU GLH UHJHOPI%LJHQ $OOWDJVQXWDKE K GQHQ JEXHWHV H R YA OZHFIKW H U WL C
.ODSSUIGHU DXI GHQ )IKUHQ VRZLH LQ % X\QV HQUXDMGO WD K@ H & GPIL WA WQSI®
UHQG NRPIRUWDEHO XQG NRVWHQORV P|JOLFK

JDKUNDUWHQ l+U GLH 1XW]XQJ GHU 6). )| K&DB\Q 20OM\QHQ F]1F K$ SEBXF®INER
QDK 6+ HUZHUEHQ 'LHV JLOW DXFK l«UIHH 7LFNHWV ]XU )DKUUDGPLWZC

'HU .DXI YRQ =HLWNDUWHQ LVW KLQJIHX QVEHUHGZHYFK HQFEMUM JRLH |
FKHQGH O|JOLFKNHLWHQ ]X VFKDIIHQ

=XGHP ZIUH DXFK HLQ 8PJDQJ PLW GHP % R UWG HXW FHK® PIOJLXF KW W G L F Nok ORY
PLW HLQHP .DXIYRUJDQJ ]X HUOHGLJHQGK® & H UH LOL\F KW Z R U BM]@H 6 KQJDX
7LFNHW QRFK DQ %RUG LQ HLQHP VHSDUDWHQO.|MXIYRX FDYYHQRQHQ %R L

)*U GLH DOOHUPHLVWHQ =HLWNDUWHQ "DIKH NHRIID W R UG BWF KO W J ZHHWIGR
%RUG]XVFKODJ QLFKW DXFK l+U GLH 1XWI]R®HGHWK Y SIOD QNVKIRGIW IGBDHQ
'LHV KIWWH QHEHQ PRQHWIUHQ (I1HNW HQ IPDURKL @ XIVEZK ¥ Q X GHLR IXXN]KQQ
GHV )DKUNDUWHQNDXIV

$XV 6LFKW GHU ORNDOHQ ([SHUWLQQHQ XRXAN KILSM UB/DI\QV LIV HILHH ): DKWL
.DSD]LWIWVJU*QGHQ QLFKW PLWQHKPH® [’R NK®QHQQ G5 B M FHKL WQ DXL HAHHILL .
DX EHVWLPPWH 7DJH XQG 7DJHV]HLW H® EHRFK WIROI®MW K LGILK-H IRIEHOQV V O
)DKUUDGPLWQDKPH LQ GHQ %OLFN JHQRPP® @ [ZHi $ Q HIK O, GVHEH YRIQUEH WU\
)DKUUIGHU DXl GHQ )IKUHQ DXIJUXQG YRQ BRKMVE RV KU EIH.\D\GHDY IX\@ WM )
XQHQGOLFK DXVJHZHLWHW ZHUGHQ N|QQHQ N|QQWH GLH .RQNXUUHQ] .
UDGVWHOOSOIW]H DQVWHLJHQ 'LHGROJEHHN|Y B WH QG DAV WIU@HW 0 RW B Q K F
YLVLHUWHQ )IKUYHUELQGXQJ DXFK PDO QLFKW P|JOLFK VHLQ N|QQWH

,Q YLHOHQ 1DKYHUNHKUV]*JHQ EHVWHKWH®LYH HPXOLF K R H QW K P HQ H X DXV
5( .LHO * J)OHQVEXUJ + +DPEXUJ |+U GRUV|WHW O E BLUSILRW- BIKU] %  GL}
GHQ )IKUYHUNHKU ]X *EHUWUDJHQ XQG HlUQHX HH QX V& HW ) DEQ K Q &/ RWIMX K
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l+U A,KUH®* JJI YRUKHU IHVW]XOHJHQGHHWHDEUQGKELWMQQKPH B WE Ll QG ¢
NJQQHQ +LHUEHL ZIUHQ MHGRFK RUJDQLWMWWRW HPBKH MU D Pk QI «@WH B H¥ X
BWUHFNHQDEVFKQLWWH VRZLH GHU =XJDQUWN)R QMHYRID|@H WP MK GRE & H
VRQGHUH EHL VWHLJHQGHU 1DFKIUDJH6GREK H Q KELHODHHS/OH\P]HED BX 1) B K Q
GHU *HOHJHQKHQON@ XW¥HUHQRPPHQ ZHUGHQ P+VVWHQ ZHQ@ GLH )DK
DXV NDSD]LWDWLYHQ *UsQGHQ QLFKW NODSSW

$0OV 5+FNIDOOHEHQH RGHU DOV ]XVIW]OLFKHWS$QIHERWHZ) YHKHD QOGN AK
$OOWDJVQXW]HU LQQHQ DWWUDNWLY Hs RENV|\ B &/®IP4 J\DR.6 R MHHL &/IHHD ) XK W UK
DXI GHU )IKUH DXV QOGHILOWH Y JQLFKW P|JOLFK VHLQ GDV HLJHQH )DK
O|JOLFKNHLW ZLWWHUXQJVJHVFK«)¥ DIVE$ 8 ¥YMERO/D \E HAH 8 6 H RMXDIEQ ) OR V
JULIIHQ ZHUGHQ $E0 HI EGIQF KRPH W XRRXK ).DD\8 8 |G H U

$0V EHVRQGHUV ZLFKWLJ ZXUGHQ YRQ GHDRXFAKNGOHO®HUEG KNHL\EVRMHBE P
PXQLNDWLRQ XQG ,QIRUPDWLRQ DQJHWAKH®DERWLXAQEQGHBERW H X\W NOX!
OLFKVW NRPIRUWDEHO DXVJHVWDOWHW ZKQG H® JNEBE QW H] %H \GPKWIOG MH ¥
"HUEXQJ XQG ,QIRUPDWLRQVVWUDWHJILHQ

'LH 5HFKHUFKHQ LP 5DKPHQ GHU (UDUEHLW QQH EGLH DIO\D ¥ WHH HWMWS DS DN
EHQIWLJHQ ,QIRUPDWLRQHQ GHU]JHLW QQRKMV VNIRP S BINWWKQ G O/LFFKQ H B O HA
NJQQWH HLQH JH]JLHOWH .RPPXQLNDWLRQ LXW5|HAK WXQH QW B BMBK [ HE C
SHQGD®IQHQ B6FK<OHU LQQHQ *HOHJIH Q KH MWVIQXWHE USIEEQ B QHXVFEK DRX Q
JXWHQ $QNQ+*SIXQJVSXQNW GDI+U ELHWHWBWH RAIUEHVVRBEGOU GH UOHRE®
XQG GLH YROOVWIQGLJH ,QWHJUDWLR@ RBHHG)HQQ GQHIMBEKQP®GHD A DV
NHLWHQ I+U HLQHQ HLQIDFKHQ )DKUVF K H)L MHHGR-FAKE E HUHHLHV SV ISP 18 TV KIP 2
BURMHNWHY A'LJLWDOH )IKUH® EHDUEHLWHW

9RUVWHOOEDU ZIUH ]XGHP DXFK HLQH ,QRUPH LR B ND ALXDVXID J GrIRQ G3
E]Z )IKUH %XV )DKUUDG LP 6LQQH HLQHU HRVVOH 6 EH @ WOLO®W HILKOWHX RQ B
QLPPW XQG YHUJOHLFKHQIPIWIN{QEMWHWHQOOEHVRQGHUH ZHQQ HLQ (U
ODQGWLFNHWYV ]X GHQ MHW]LJHQ .RQGHW LIRGHQ /R B RH%A 105 KLUV MULF Q &
DX| GLH :DKUQHKPXQJ GHU )IKUYHUNHHKG HQ L(UX DKIXIQU V UHIPDIIb FWWH @ B\
VRQGHUH GLH LQGLYLGXHOOH .RVWHQ P& B IEHW X QW M E R H LIBX% J H DO IZE K IF
+DQGOXQJVRSWERQHQJIJHQHQ ORELOLWIW GDU
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/ =XVDPPHQIDVVXQJ

A(LQH SWWUDNWLYLWIWVVWHLIJHUXQJ |GWHWH JLKUNZKLWIDBKWHDRXD GHULQ
UHVVH GHU 9HUNQ*SIXQJ GHV 2VW XQG HWW X IHUWN HKHLV 9XRJ GLBIIH U B @
GDPLW DXFK GHU 9HUNHKUVZHQGH OLHJAQGH 1RWZHQGLJNHLW DQHUNI

'LHVH 3UIPLVVH EHVLW]W ZHLWHUKLQ *08W LWNIDL W K UDDF E HHIDLQVVQI B H E
HUJLHOW ZHUGHQ NRQQWHQ 'LHV EHWMKIUIVWWH Q KA X QLI I$ XW HIDL WXQ PoHRQ |
VRZLH GLH 5HGX]LHUXQJ YRQ .RVWHQ I+UDRKHK \DFK HALIQW /XQGH DKUHDW R
$QIJHERWVDXVZHLWXQJHQ GLH EHUHLWV ]XUQ @RN\OH BV KIQIX 9 B UIHKVOHKH®RH
)DFKSHUVRQDOV GHUJHLW QRFK QLFKW DQJHQDXHUW®HIH ME B Q F KL A Hh MR+l
VHW]W

$XFK LP 2VWXIHUYHUNHKUVNRQ]JHSW VSLHOWNMEHUWEHXQIIE U] X |J B H M
IDKUW HLQH ZLFKWLJH 5ROOH ,P OLWWHOSXQNW VWHKHQ GDEHL

HLQH YHUEHVVHUWH (LQELQGXQJ GHU )IKUDQOHJHU LQ GHQ g319
0D% QDKPHQ ]XU 9HUEHVVHUXQJ GHU 9HUNQ*S | X\QN HD WEIG \BRXKIIHH G C
ERWH XQG ]XU (UK|KXQJ GHU $XIHQW KOBIOMWWJ XODQNWEWN UDIQ 3 B Y HIKR
XQG /DERH VRZLH

GLH ,GHQWLILNDWLRQ YRQ +DQGOXQYEKEBPHHBOGHYU QOVIDIH G X
A)DKUUDGPLWQDKPH?

'LHVHV .RQ]JHSWSDSLHU ZLGPHW VLFK GB0QQ®WHWSWSIONASHO J HD \G\W QL'E
RQHQ LQ GHQ SURMHNWEHJOHLWHQGHQ ¢UH e WXL MKRNH HW\PE 5IDWKHPLHOQ. J5HD
LQVEHVRQGHUH IROJHQGH 3XQNWH DOV UBHQXVIRUGHUXQJHQ EHQDQQ\

'LH 1XW]XQJ GHU )IKUHQ LVW RKQH 'HXWWH KOOHDXQHIIWLFNHW YHUJOH
'HU )DKUNDUWHQNDXI LVW DNWXHOO HKHU XPVWIQGOLFK

(LQH )DKUUDGPLWQDKPH NDQQ QLFKW JDUDQWLHUW ZHUGHQ
8Q]XUHLFKHQGH .RPELQDWLRQVP|JOLFKNH LKAHQ IE 6 L9 HKHKDE P L W ¢

$QJHVLFKWY GLHVHU +HUDXVIRUGHUXQJHQ Z>X0B5&HQ \L M I5QKFH QRE VHF K IOV
l+U +DQGOXQJVDQVIW]H HUDUEHLWHWH 'LHV EHWULIIW IROJHQGH $VSHN

'HLWHUKLQ GHQ )RNXV DXI| $QJHERW V DDXMEZJHILWX@I BE MG GLFKW H
'HQ 8PVWLHJ DQ GHQ )IKUDQOHJHUQ HUD®LHF®MWHRHU RBPKRIQWDEO!
.RVWHQ I+U GLH )DKUUDGPLWQDKPH UHGX]JLHUHQ
Y)DKUNDUWHQNDXI HUOHLFKWHUQ

%RUG]XVFKODJ EHL =HLWNDUWHQQXW]XQJ DEVFKDIIHQ
6SH]LILVFKH $QJHERWH I+U HLQH YHUOIVVOLFKH )DKUUDGPLWQDKF
*H]JLHOWH XQG JLHOJUXSSHQJHUHFKWH QQIRUPDWLRQ XQG .RPPXQI

'LHVH 9RUVFKOIJH VROOHQ GLH ZHLWHUWQVWHNYIMUVXRQ HIH X P) [$MB\N U B i
6LQQH GHU REHQ JHQDQQWHQ =LHOVHW]XQJHQ XQWHUVW+W]HQ

13 4XHOOH 'UXFNVDFKH A$WW U DNNEHWVAKIWN BWHWIH XX QUIGHNWLYH 8P VHW HLQUHURIY OR% DHDKHPOI Q V|

]XU PLWWHO XQG ODQJIULVWLIJHQ :HLWHUHQWZLFNOXQJ?

2@ XHOOH 'UXFNVDFKH ASWWUDNWLY LW W\ WH VIMIUIHQ 8 PO/HHW ) | U
]XQJ YRQ 0D%QDKPHQ VRZLH ZHLWHUHV 9RUJHKHQ HUH © MWEZWFHNO XXQUG O

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )|B8IBHWMHKUHQ
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8 OD%QDKPHQEH]XJ XQG $XVEOLFN

'LHVHV .RQ]JHSWSDSLHU EHQHQQW NR Q NIUHHVE H @ Ga/HDRY KSOQUMW HX PGE®IJE EFF
DXVZHLWXQJHQ XQG GLFKWHUH )DKU]HLXWHIQGLHPU 6)lf @ @ H VHFLKQ. HIW DSKAJ W ULDAN §
YHUNHKU HUJIQ]JHQ N|QQWHQ 'LHVH JOHKGEHNQ VR%KQDRPGILE hE HU G HIX
UHQGH 9HUELQGXQJHQ HLQ

7TDULIHPSIHKOXQJ I*U GLH )DKUUDGPLWQDKPH DXI GHQ )|B8IBHWMHKUHQ
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6RIRUWSURMHNW A, QWHUPRGDOLWIW XQG 3DUN 5LGH?3

1 +LQWHUJUXQG XQG =LHOVHW]XQJ

Im Auftrag und in enger Abstimmung mit der KielRegion sowie unter Beteiligung zahlreicher engagierter
Akteurinnen und Akteure aus der Region erarbeiten die drei Biros Planersocietat, Urbanus und Gertz
Gutsche Rumenapp das Ostuferverkehrskonzept fir das Ostufer der Stadt Kiel sowie die angrenzenden
Stadte und Gemeinden. In diesem Rahmen sollen in funf Sofortprojekten konkrete Ldsungs- und
Handlungsanséatze fir aktuelle Herausforderungen und Problemstellungen entwickelt und deren
Umsetzung mdoglichst weit vorbereitet werden.

Eines dieser Sofortprojekte widmet sich dem Thema Intermodalitat. In dessen Rahmen ist dieses
Arbeitspapier entstanden, das mogliche Suchrdume und Standorte fur PopUp Mobilitatsstationen
benennt.

Dieses soll die Grundlage fir die Identifikation von Standorten fur die Einrichtung von PopUp
Mobilitétsstationen dienen, die entlang von besonders stark frequentierten oder durch Baumaf3nahmen
in ihrer Funktionsfahigkeit eingeschrankten (Hauptverkehrs-)Stral3en die Mdglichkeit eines Umstiegs
vom Pkw auf ein (Leih-)Fahrrad der Sprottenflotte bieten. So koénnte die Belastung der StralRen
reduziert, die individuelle Fahrzeit flr den Arbeitsweg minimiert und eine Verlagerung von Verkehren
vom Pkw auf das Rad erreicht werden.

Der Ansatz bietet zudem die Moglichkeit, Akzeptanz und Nutzungshaufigkeiten von Mobilitatsstationen
an unterschiedlichen Standorten zu prifen und diese

in dauerhafte Mobilitatsstationen zu tUberfiihren oder aber
z.B. nach Abschluss von BaumalRnahmen auch wieder abzubauen.

Dabei kann der Probier-Charakter dazu beitragen, Schlussfolgerungen fir die Mdoglichkeiten zur
Ubertragung des Ansatzes auf andere Orte zu ziehen.

Die Grundidee fiir eine Suche nach Standorten fir PopUp Mobilitatsstationen wurde im Rahmen eines
Arbeits- und Abstimmungstermins mit einer Arbeitsgruppe entwickelt, an der regionale Akteurinnen und
Akteure beteiligt waren.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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2 $XVIJDQJVODJH

9LHOH 6WUD%HQ GLH YRQ 2VWHQ @IVFEK VIRHIG K U® H]XQGHKQ HN@® DWIVQ G ALK H
3HQGHO]JHLWHQ KRFK EHODVWHW 7H LRI QDK FCH Q JIN K UH@G G B HU @GDH/ Yo B
=HLWDXIZDQG I+U GHQ $SUEHLWVZHJ |+BK YHOD (QZHWNEVWIWLIH [XVIW]O]

'LH ,GHH LVW GDKHU 3RS8S ORELOLWOQNEN QHQ HR QHIP WWQHIUYRRVBEN® D
/HLKUDG RGHU = VRIHUQ VLQQYROO * DXI GHQ g319 HUIROJHQ NDQQ

*HVXFKW ZHUGHQ GDKHU )OIFKHQ GLH LQ HIGRFHWRUXQI XPHAUHIKRKLY R Q
$OOWDJV]LHOH LQ .LHO LQVEHVRQGHKUELMHP 2VWXIHU JHOHJHQ VLQG XC

HQWODQJ ZLFKWLJHU 5RXWHQ LP % HUXUWWYHUNHKU OLHIJHQ XQG JO

PIJOLFKVW DWWUDNWLYH O|JOLFKNHLRVIDXBUBDW H@ L WRHQ IXRJKAWU B & \

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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3 $QDO\WVH SRWHQ]JLHOOHU 6WDQGRUWH I+U
ORELOLWIWN@WDWLRQ

)»U GLH $QDO\VH SRWHQ]LHOOHU 6WDWERWWWLUR®Y HEAH GRBBEMWRELQG 0
DXl GDV )DKUUDG XPVWHLJHQ N|QQHQ ZXHGH JXQIFEIKYW H @I O XWLLHAXD W
DXIWUHWHQ +LHU]X ZXUGHQ GLH 'DWH® YRQORRIRE HD B \D B L BHALXQ J
cEHU % DXV 5LFKWXQJ 6G 2VWHQ % REFHU DXV BXNKWXQUWHEGH Q
ZHOFKH 6WDXHUVFKHLQXQJHQ *RRJOH ODS\E]ZU 1 BERRLIMIW LY GHUNQR U J
SURJQRVWL]JLHUW

(LQ 8PVWLHJ DXIV )DKUUDG LVW GDQQW-+WHBQGXKHWU=LE QR W Q\Y HHLHMMT
EHVFKUIQNWHP 3DUNUDXPDQJHERW OLHJWHGVYWYD GWWX QG V,E) QLPQ X% W D IG W
5D0QGEH]LUNH *DDUGHQ 7.06 VRZLH LP %HUHQFELEHD K¥Y\E HPUL WDOIDP QG
GHU ORELOLWIWVVWDWLRQ QLFKW ZHWHQ®OLFK OIQJHU GDXHUW DOV P

+LHU ZLUG ]XGHP DQJHQRPPHQ GDVV PLW AQRVYPPWWE: (DKIHUGKQDHG!
PD[LPDO NP YRQ GHQ 3NZ )DKUHU LQQHQ DN]JHSWLHUW ZHUGHQ

.ULWHULHQ U GLH 6WDQGRUWVXFKH VLQG DOVR
die Lage an einer Stral3e, die von vielen Berufspendelnden genutzt wird,
eine generelle Flachenverfugbarkeit und -nutzbarkeit
Platz fur etwa 20 Pkw und ca. 30 Leihréader
eine moglichst attraktive Radverkehrsanbindung an wichtige Alltagsziele in Kiel sowie

gof. Anschluss an den OPNV.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH



6RIRUWSURMHNW A, QWHUPRGDOLWIW XQG 3DUN 5LGH?3

3.1 Aus Richtung Nord-Osten (B502)

6WDXHUVFKHLQXQJHQ OLHJHQ LQ GHU ORIH QWS HW |HPEYH UMIFKK® E B/DDG]
WHLOZHLVH DQ GHU 6FKZHQWLQHEU<FNH

'LH 'LVWDQ]HQ YRQ HLQHP SRWHQ]LHO OHDWAVQ B B RANW @ LWGIOQ K. 16 HQ Q6+
PLW ¢ EHU NP VHKU ODQJ I+U HLQH )DKQ WD RUWDBL GHRRV B 8 JIRVOWHQ3 OIR
1XW]HU LQQHQ HLQHU ORELOLWIWVVWDWLRREG HZI U KQE HLIWHI HEDHK K R K-
'HOOLQJGRUI *DDUGHQ ZLH ] % 7.06 BKHQLRIUHEQV NP ]X HUUHL

SRWHQ]JLHOOH 6WDQGRUWH Il«U HLQH B8R S% 8 WHRLEAIO IGWMIW § ¥ K QW L B RK HIQ}
]ZLVFKHQ )DPLOD XQG GHP +DJHEDXPDUNW ]X VXFKHQ

$EELOGXQ@FKUDXP IeU SRWHQ]JLHOOH 3RS8HUREERIGMHWWBVW|/QWNLEQKIQQHUY%BWUD
]ZLVFKHQ )DPLOD XQG GHP +DJHEDXPDURMWR 6*HR %D VL& %</9H

Radwegeverbindungen in Richtung Gaarden bzw. Fachhochschule verlaufen in Seitenlage zur
Schonkirchener StraBe und im weiteren Verlauf entlang der WerftstraRe bzw. Heikendorfer
Weg/GrenzstraRe. Durch den Bau der Veloroute entlang der WerftstraRe wird diese Verbindung in
Zukunft fir den Radverkehr deutlich attraktiver.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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$SEELOGXQJ 5DGZHJHYHUELQGXQJHQ LQ .UWKWQXEDGODDHGHRSHQVWUHFE
< 2SHQB6WUHHWODS OLWZLUNHQGH

$EELOGXQJ 5DGZHJHYHUELQGYRBKRRFXBERKWKXQJ .DUWHQUXQGODJH RSH
¢ 2SHQ6WUHHWODS OLWZLUNHQGH

Ab der Haltestelle Schénkirchener StralRe besteht eine Busanbindung im 15-Minuten-Takt talternierend
Uber die Werftstral3e (Bus 201) und Uber den Ostring (Bus 102).

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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3.2 Aus Richtung Sud-Osten (B76)

Stauerscheinungen in der Morgenspitze bzw. Nachmittagsspitze beginnen haufig auf der B76 im
Bereich der Anschlussstellen Kiel-Wellsee bis Kiel Wellseedamm. Vom Wellseedamm bis in die
Innenstadt sind es per Fahrrad je nach Zielort ca. 4 bis 5 km, von der Segeberger Landstral3e ca. 3 bis
4 km.

Potenzielle Zielorte von Nutzer*innen einer Mobilitatsstation im Bereich der Anschlussstellen Wellsee
oder Wellseedamm wéren Arbeitgeber*innen in Gaarden und der Innenstadt.

Potenzielle Standorte fur eine PopUp Mobilitatsstation wéren im Bereich der Anschlussstellen
Wellseedamm oder Wellsee zu suchen. Im Bereich Wellseedamm waren mdogliche Stellplatzstandorte
an der Preetzer Strale zwischen Berufsbildungszentrum und Elmschenhagen oder am
Wellseedamm/Villacher StralRe zu suchen.

$EELOGXQJ 0|/ JOLFKH 6WDQGRUWHWDMWLRIRS@S DQREIWUWBEWNMW]IHU 6WUD
%HUXIVELOGXQJV]IHQWUXP XQG (OPVFKHOQRBJH®O®EKHYU DBW LHXON
« *HR%DVLV '"( /T9HUP*HR 6+ && %<

Die Radverkehrsverbindung verlauft Gber die Preetzer Stral3e, Rontgen-/Helmholtzstral3e, Karlstal und
die Hornbriicke in die Innenstadt.

Ab der Haltestelle Villacher StraRe besteht ein Busangebot im 10-Minuten-Takt in Richtung Innenstadt
(Buslinien 32 Uber Preetzer StralRe bzw. 34 Uber Karlstal).

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH



6RIRUWSURMHNW A, QWHUPRGDOLWIW XQG 3DUN 5LGH?3

$SEELOGXQJ 5DGYHUNHKUVYHUELQGX @] QVEHLQ 3UHHRKRIOW pWWIDDSH .DUOV
+|UQEU*FNH LQ GLH ,QQHQVWD GWH HVWRIMSH R WX QxGIBIHIP6 VRISHHIDW BVIUS OLWZLUNHQ G

Im Bereich der Anschlussstelle Wellsee sind potenzielle Standorte im Bereich der Segeberger
LandstraRe oder der Kleingartenanlage Weberkoppel zu suchen.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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]Jo pvMDoP0] Z ~§S v }ES ]Ju E ]z E "P &P € 2ov]yPEES v vo P t &EI}% % o
Ve ZOHUe**eS 00 t 00 o1 2z "'} e]erilbsIEuz}oXi~1

Radverkehrsverbindungen in die Innenstadt laufen auf den Radwegen entlang der B76 und weiter
entlang der Bahnhofstral3e/Kaistral3e.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLRG@GHQWH
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]Jo uvR\VZ6 A El ZE*A E Jv uvP Jv ] /vv vesvs wsp(vPv ZE A6B pv A ]§ E vso vP
ZVZI(*8E " I< ]8E ~ r < ES VEUVIEP W JahoveEEEE SED%KID]SAIEI v

Alternativ kdnnte eine attraktive Radverkehrsverbindung durch die Kleingartenanlage Weberkoppel und
Schwarzland, Unterfihrung unter dem Ostring durch, weiter durch den Brook und Ida-Hinz-Platz und
dem Hornbad unter der Gablenzbricke durch in Richtung Horn/Innenstadt genutzt werden. Die
Entfernung in die Innenstadt betragt ca. 3 km.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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]Jo uWWRZOA EI ZE*A & Jv pvP Jv Z] Z3pvP vEHRW /@ WP VWS } % vV SESSU %o XJEP ~Z K% V-
DISAJEIl v -

Ab der Haltestelle TUV fahrt derzeit alle 20 Minuten ein Bus der Linie 45 in Richtung Innenstadt. Je nach
Lage der Flache kommt ggf. auch eine Anbindung Uber die Haltestelle Ostring/B76 in Frage.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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3.3 Aus Richtung Stden (B404)

$XV 5LFKWXQJ 6°GHQ YRQ GHU %

ZHLVWHBRB®&HWVBIEW L6QVE KV HRKB VW)
[VWOLFK XQG ZHVWOLFK GHV %DUNDXHU . KRX]GIIWVHDRQXIYX FHQGELRF B LV WRQD

%DUNDXHU .UHX] DXFK RIW YRQ 5 FNVWDXHUVFKHLQXQJHQ EHWURIIHQ

6WDQGRUWH IeU HLQH 3RS8S ORELOLWGBHWYNDWKRXWQROWEQH.PROHUVHE
AOHLPHUVGRUIHU ORRU® JHVXFKW ZHUGHQ

]Jo pwvPPo] Z S v }ES Ju €& ] Z cD Ju E- }r E>BIEBN )t Z, '~filie | z 0XiX

+LHU VLQG ] % 3DUNSOIW]H GHU .OHLQJDUWHQDQODJHQ GHQNEDU

(LQH :HLWHUIDKUW SHU )DKUUDG LG ZHIHQ @BHHQ@ EWD@W DXQGHMHEWHU F
GHU $OWHQ /*EHFNHU &KDXVVHH *EHU IGH® PBIORBIRXKWNP QDWIMH QDFK

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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Von der Haltestelle Karlsburg fahren mehrere Linien im dichten Takt in Richtung Innenstadt. Die
planmafige Fahrzeit betragt rund 8 Minuten.

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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4 0D%QDKPHQEH]XJ XQG $XVEOLFN

Mit der Stadtbahn entsteht ein leistungsfahiges und attraktives OPNV-Angebot, das auch den

Menschen am Ostufer zugutekommt. Dieses bildet zudem eine gute Mdglichkeit, bei Fahrten in Richtung

Kieler Innenstadt frihzeitig vom Pkw auf die Stadtbahn umzusteigen. Bereits im Rahmen der
7UDVVHQVWXGLH t¥IS@@&lorfeJErHNMab{tétsschnittstellen in Abhangigkeit von sowohl
VWDGWIJHVWDOWHULVFKHQ DOV DXFK YHXQE KIURD L5AKKHPM Q U H WHHIUL HHRL3 J B
Dokumentation beschrieben worden.*

Fur die HOVS-Korridore Nord-Ost und Ost wurden dabei folgende Standorte im Hinblick auf ein
mdgliches P+R-Angebot untersucht:

Schwentinebiicke + mit dem Ergebnis einer eingeschrankten Empfehlung fir eine
Mobilitatsstation mit P+R-Angebot und

B76/Wellseedamm + mit Empfehlung fur die Realisierung einer Mobilitatsstation mit P+R-
Angebot

Mittlerweile liegen auf3erdem aktuellere und konkretere Planungsgrundlagen fur die einzelnen
Haltestellen entlang der Linienverlaufe vor.23#  Auf dieser Grundlage erfolgt nun im Rahmen dieses
Sofortprojektes unter Bertcksichtigung der Ergebnisse der Untersuchung von Ramboll eine
Betrachtung der Haltestellen LideritzstralRe, Tiefe Allee und Villacher Stral3e (vgl. Abbildung 16) im
Hinblick auf die Mdglichkeiten am Standort ein P+R-Angebot umzusetzen. Diese grobe Betrachtung soll
vor allem als Grundlage fiir weitere Uberlegungen und Untersuchungen im Nachgang dieses Projektes
dienen.

! 5DPEROO 'HXWVFKODQG *PE+ "RN XPOIR@)OQVEQ $BAHWHU ORELOVWMGLHMBW HRQH Q
IXNXQIWVVLFKHUHY ¢g319 6\WWHP DXNHULQHWHUQWHWVH ,P ,Q

KWWSV ZZZ NLHO GH GH XPZHOW BEHU N BI\K B VELG R NXRKORHHBMNDWOR Q N DRWDBARLHRSIDBSB\B\ V W H P
( BPRELOLWDHWVVWDWLRQHQ SGI

2 IDQGHVKDXSWVWDGW .LHO 9 RQIJXD V WD) X NDWQWIS O DQ M RQ FD XV G HIH 71D VBAHQ VWX GLH D
9RUSODQXQJ LQ 5LFKWXQJ 1HXP-@OHQ QHMVYQWKMGRUI P ,

KWWSV ZZZ NLHO GH GH XPZHOW EYHBINHKD\BPBREND NULBQBHGRNV W SGI

® IDQGHVKDXSWVWDGW .LHO 9 RQIJXD V WD X NDWQWIS O DQ M DRQ HD XV G HIH 71D VBAHQ VWX GLH D
9RUSODQXQJ LQ 5LFKWXQJ (OPVFEWBKDJIHQ ,P ,QWHUQHW X

KWWSV ZZZ NLHO GH GH XPZHOVEYHBINH KD \BR B EN @/ XNULB\DBHERW W SG |

4 IDQGHVKDXSWVWDGW .LHO 0R E LEHWW MAKYW DWW UB QB Q XQWEWD GBWEDKQ .LHO

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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4.1 Haltestelle Luderitzstralle

Die Haltestelle LuderitzstralRe bietet sich als P+R-Standort fir Pendler*innen aus Ménkeberg an. An der

Endhaltestelle an der Masurenstral3e sind in den vorliegenden Planunterlagen bereits 20 Stellplatze
vorgesehen (vgl. Abbildung 17).

SRWHQ]LDODQDO\VH I-U 3RS8S ORELOLWIWVVWDWLREHLQVH
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Jo pvPiTW Ti NS 00% 0 §1 Y E v Z 0S ¢S 00 ID W& VS8E YU oo Wv
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Zusatzlich existiert ein ca. 2.000 m2 grof3er Parkplatz am Helmut-Hansler-Platz, deren Nutzung fur P+R
zu prufen ware. Auf der gegenuberliegenden Grunflache nordlich des REWE-Marktes bzw. auf den
Parkplatzen von Aldi und dm kénnten eine Nutzung fir P+R in Betracht gefasst werden (s. Abbildung
18). Da es sich hierbei um private Flachen handelt, ware eine Abstimmung mit den Eigentimer*innen
erforderlich, die an P+R-Kund*innen mdglicherweise eher wenig Interesse haben kénnten. Insgesamt
koénnte P+R aber im Rahmen einer stadtebaulichen Gesamtentwicklung des Stadtteilzentrums integriert
werden.
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4.2 Haltestelle Tiefe Allee

Die Haltestelle Tiefe Allee wére von der Lage her der ideale P+R-Standort fur Pendler*innen aus den

Amtern Schrevenborn und Probstei. Hier fahren zwei Stadtbahnlinien im Fiinf-Minuten-Takt. Allerdings

sind die raumlichen Verhaltnisse eng begrenzt. Eine Parkpalette ware aus verkehrlicher Sicht westlich

des Ostrings und nordlich der Einmindung der Tiefen Allee denkbar. Hierfir waren entsprechende
EDXOLFKH $QSDVVXQJHQ GHU +DQJNDQWH XN -WRRDI QXKL HIRDG HU QRHJ SHHL
Eine Zufahrt kénnte Uber die geplante Wendeschleife an der Tiefen Allee erfolgen (Abbildung 19). Auf

der Flache lieRBe sich beispielsweise eine dreigeschossige Parkpalette mit insgesamt rund 400

Stellplatzen unterbringen.
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4.3 Haltestelle Villacher StralRe

Die Haltestelle Villacher Stral3e wéare von der Lage her der ideale P+R-Standort fir Pendler*innen aus
Richtung PIlon, Oldenburg in Holstein und Lutjenburg. Hier fahrt die Stadtbahn im 10-Minuten-Takt Gber
die Preetzer StralRe in die Innenstadt.

Freiflachen, die theoretisch fir P+R genutzt werden kénnten, befinden sich am Wellseedamm sudlich
der B76. Hier sind die FulRwegeverbindungen Uber die Anschlussstelle zur Haltestelle aber sehr lang
und umstandlich, so dass diese Flache vermutlich kaum angenommen wirde.

An der Preetzer StralRe kdnnte P+R auf den heutigen Flachen von Lidl, Bosch, dem Autohaus oder dem
Famila-Markt realisiert werden. Auf dem Lidl-Parkplatz ist in den vorliegenden Unterlagen eine
Buswendeschleife vorgesehen (vgl. Abbildung 20). Da die Flachen in privater Hand sind und die
Eigentimer*innen wenig Interesse an P+R-Nutzern auf ihren Parkplatzen haben dirften, kénnte der
Bau der Stadtbahnstation als Anlass fiir eine stadtebauliche Neuordnung der Gesamtflache genommen
werden, bei der der heute grof¥flachige Einzelhandel mit ebenerdigen Parkplatzen durch eine
multifunktionale Bebauung aus Einzelhandel, weiteren Nutzungen und maoglicherweise auch einem
Parkhaus fur P+R ersetzt wirde.
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Mit dem hier dokumentieren Ergebnis liegen ein Suchraster und Vorschlage fir konkrete TeilrGume vor,
in denen die Einrichtung von PopUp Mobilitétsstationen einen sinnvollen Beitrag zum Umstieg vom Pkw
auf das (Leih-)Rad bzw. zur Verkirzung der individuellen Reisezeit im Berufsverkehr leisten kénnte.

Sollte sich der Bedarf nach der Einrichtung entsprechender Angebote konkretisieren liegt somit eine
Grundlage vor, die gemeinsam mit Uberlegungen zu standortspezifischen Ausstattungselementen
genutzt werden kann, um kurzfristig handlungsféhig zu sein.

Die Einrichtung von PopUp Mobilitétsstationen steht im Zusammenhang mit folgenden Mal3nahmen des
Ostuferverkehrskonzeptes:

D1 +Ausweitung der Sharing-Angebote (D1/b +Ausweitung Bikesharing)
D2 +Aufbau eines gebietsubergreifenden P+R Systems
D4 zEinrichtung von kleinen Mobilitdtsstationen in Wohn- und Gewerbegebieten

D5 zEinrichtung von Mobilitatsstationen an potenziellen Stadtbahn-Haltestellen
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Die Aufwertung des Radverkehrs gehort zu den zentralen Bausteinen der Verkehrswende und eines
nachhaltigen Mobilitdtssystems. Wahrend die Landeshauptstadt Kiel seit vielen Jahren zu den
fuhrenden Fahrradstadten in Deutschland gehort, wurden der Stadt-Umland-Raum und die beiden
angrenzenden Kreise bislang in der Radverkehrsforderung vergleichsweise weniger intensiv
vorangebracht, in den letzten Jahren aber mit kreisweiten Radverkehrskonzepten stérker forciert.
Aktivitdten zur Radverkehrsforderung beschrankten sich im Kieler Umland tber lange Zeit weitgehend
auf die Radrouten im Freizeit- und Tourismusverkehr und auf die Uberregionalen Radfernwege. Mit
dem Masterplan Mobilitdt der KielRegion wurde erstmalig eine Ubergreifende Strategie fir den Rad-
verkehr entwickelt. Im Vordergrund stehen derzeit vor allem die Radpremiumrouten / Velorouten, die
mit erhohten Qualitéatsstandards bedeutende Siedlungsschwerpunkte der KielRegion und Verkehrs-
ziele wie die Kieler City und die Schwentinemindung u.a. mit der Fachhochschule Kiel und dem
Geomar miteinander verbinden sollen.

Aufgrund der vorgebrachten Bedarfe seitens einiger beteiligter Kommunen im Stadt-Umland-Raum
wurde das urspringlich fur das Sofortprojekt vorgesehene Thema der Radwegweisung in Abstimmung
mit der KielRegion in eine Netz- und Radtrassenplanung fur den Stadt-Umland-Raum transferiert.
Zielsetzung war es, die bisherigen Konzepte und Planungen auf unterschiedlichen inhaltlichen und
raumlichen Ebenen untereinander abzugleichen und in ein integriertes Gesamtkonzept fur den Rad-
verkehr zu Uberfuhren sowie die vorgesehenen Radpremiumrouten / Velorouten weiter zu konkretisie-
ren und fir eine Umsetzungsplanung vorzubereiten.

Das Sofortprojekt wurde in mehreren Prasenzterminen mit den betroffenen Gebietskdrperschaften
vorgestellt und abgestimmt. Neben Abstimmungen mit dem Amt Schrevenborn, der Stadt Schwenti-
nental und den Gemeinden Heikendorf, Mdnkeberg und Laboe, erfolgte eine Teilnahme am Arbeits-
kreis Radverkehr der Stadt Schwentinental sowie eine Abstimmung mit dem Planerteam zur Weiter-
entwicklung des Ostseekiistenradweges im Bereich Laboe. Zusatzlich fanden mehrere Austausche
mit der KielRegion statt. AulRerdem wurden alle Strecken des Ubergeordneten Radverkehrsnetzes
nochmals vom Gutachterteam befahren und mit Fotos dokumentiert. Weitere Streckendokumentatio-
nen konnten aus der umfangreichen Bestandsaufnahme im kreisweiten Radverkehrskonzept
entnommen werden.

Da Uber einige Abschnitte des Ubergeordneten Radverkehrsnetzes auch wichtige Verbindungen des
OPNV und des Kfz-Verkehrs verlaufen, sind im weiteren Verfahren eine Abwagung der bevorzugten
Radflihrung mit den Anforderungen der anderen Verkehrsarten und den 6rtlichen Rahmenbedingun-
gen vorzunehmen sowie ggf. auch Priorisierungen zu treffen.
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Waéhrend die Landeshauptstadt Kiel bereits auf eine lange Periode intensiver Radverkehrsférderungen
zurtickblicken kann, sind der Kreis Plon, das Amt Schrevenborn und einige Kommunen erst vor
wenigen Jahren in eine systematische Radverkehrsplanung und in das Thema nachhaltige Mobilitat
eingestiegen. So sind im Zeitraum 2019 bis 2023 diverse kommunale Mobilitats- und Radverkehrs-
konzepte entstanden. Eine wichtige Planungs- und Orientierungsvorgabe fur das Ostuferverkehrskon-
zept bildet neben den kommunalen Konzepten vor allem das 2023 beschlossene Radverkehrskonzept
des Kreises PIon. Hierin wurden in Bezug auf die Radverkehrsinfrastruktur insbesondere Bedarfe und
Prioritaten fur Lickschlisse im Radwegenetz und fur Sanierungen vorhandener Radwege festgelegt.

In Kiel ist der Radverkehr seit den 1990er Jahren fest in der Verkehrsplanung verankert und wurde
Uber die Jahre in verschiedenen Planwerken stetig weiterentwickelt. Unter anderen bildet der Radver-
kehr auch einen Schwerpunkt im Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt. Im besonderen
Fokus steht dabei das Veloroutennetz, aus dem mit der Veloroute 10 als erste Premiumroute im Kieler
Stadtgebiet umgesetzt wurde. Aktuelle Planungsgrundlage ist das Veloroutenkonzept 2035, in dem
auch Schnittstellen bzw. Ubergange zwischen dem iibergeordneten stadtischen und regionalen Rad-
verkehrsnetz definiert sind. Derzeit wird mit der Veloroute 1 entlang des Ostufers (Werftstral3e) eine
weitere Premiumroute umgesetzt, ein erster Abschnitt befindet sich bereits im Bau.

Auch die KielRegion hat nach Beschluss des Masterplans Mobilitat die weitere Planung von Licken-
schlissen im regionalen Radverkehrsnetz angestoRen. In Bezug auf das Untersuchungsgebiet des
Ostuferverkehrskonzeptes wurden fur die Verkehrskorridore Plon +Kiel und Laboe +Kiel Machbar-
keitsstudien fir hochwertige Radverbindungen, auch mit dem im Masterplan Mobilitat definierten
Qualitatsstandard von Radpremiumrouten / Velorouten, durchgefihrt und auf einigen Abschnitten
bereits in Vorentwurfsplanungen vertieft. Ausgehend von der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030
hat die Landesregierung zudem die Aktualisierung des landesweiten Radverkehrsnetzes gestartet, ein
Entwurf liegt vor.

Ubersicht der einbezogenen Konzepte mit Bezug zum Radverkehr:

9HORURXWHQNRQ]HSW /+ .LHO

(QWZXUIVSODQXQJ 5DGSUHPLXPURXWH |t/ GHQRUWWROWHVFKQLWW :
ODFKEDUNHLWYVVWXGREMQQFEDHYNH .LHO5HILRQ

9HUWLHIHQGHQ 30DQXQJHQ 9RUHQWRAX Ul DXIVQ M B IKHIQWV G HEIW UL IHi NG
5DGYHUNHKUVNRQ]JHSW .UHLV 30|Q

5DGYHUNHKUVNRQ]JHSW $PW 6FKUHYHQERUQ
5DGYHUNHKUVNRQ]HSW 6WDGW 6FKZHQWLQHQWDO
5DGYHUNHKUVNRQ]HSW 6WDGW 30|Q

ORELOLWIWVNRQ]JHSW 6WDGW 3UHHW]
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3 SDGYHUNHKUVQHW]-BRO®HH® XWDGW

Wichtige einleitende Anmerkung: _ Die Landeshauptstadt Kiel hat sich dazu entschieden, die héchste
4XDOLWIWVVWXIH LP VWIGWLVFKHQ 5DGYHHLFKHKRXDQHAV®H B RUIRM\W HEQ\X HI
Im Ubrigen Gebiet der KielRegion werden die hochwertigen Radverkehrsrouten, aufbauend auf den

Masterplan Mobilitast, PLW GHP %HJULII A5 DGSUHPLXPURXWH?® EHGHHFEREW 'LH
premiumrouten sind vom angestrebten Qualitatsstandard aufeinander abgestimmt, so dass sich bei
grenziberschreitenden Routen keine Qualitétsbriiche ergeben und die Fuhrungskontinuitat

gewabhrleistet ist.

Die vorhandenen Radverkehrskonzepte des Kreises, der Landeshauptstadt Kiel und der Kommunen
als auch des Landes sind bisher nur teilweise aufeinander abgestimmt und untereinander kompatibel.
Das ist zum Teil darin begriindet, dass die Konzepte in verschiedenen Zeitebenen entstanden sind
und nun auf interkommunaler und regionaler Ebene vernetzt und abgeglichen werden muissen. Es
wird dazu auch eine einheitliche Bezeichnung der Netzebenen und Strukturierung empfohlen.

In enger Vernetzung mit dem Handlungskonzept zum Radverkehr wurden die vorliegenden Radver-
kehrskonzepte und Radverkehrsplanungen ausgewertet und in eine integrierte Radverkehrskon-
zeption fur den Stadt-Umland-Raum Uberfuihrt. Oberste Netzebene bilden die Radpremiumrouten /
Velorouten, die als Bezeichnung fir eine besondere Radverkehrsqualitat bereits in der KielRegion und
den kommunalen Radverkehrskonzepten etabliert ist. Die beiden folgenden Netzebenen bilden die
Hauptrouten mit teilweise regionaler Verbindungsfunktion und die lokalen Erganzungsrouten. Das
Kieler Veloroutennetz entspricht dabei den Netzebenen Radpremiumrouten / Velorouten (derzeit Velo-
route 10 und in Umsetzung Veloroute 1) und Hauptrouten. Als touristische Radroute mit herausragen-
der Bedeutung wurde auf3erdem der Ostseekustenradweg bzw. Fordeuferweg mit aufgenommen, der
in Abschnitten eine Alternativfihrung zur Radpremiumroute Kiel +Laboe darstellt, teilweise aber auch
mit dieser Uberlagert bzw. parallel gefiihrt wird (insbesondere in Laboe).

Die Hauptrouten verbinden vor allem die Siedlungs- und Radpotenzialschwerpunkte im Stadt-Umland-
Raum Laboe, Heikendorf, Ménkeberg, Schonkirchen und Schwentinental untereinander und mit wich-
tigen Zielbereichen in der Landeshauptstadt Kiel insbesondere Kiel City, Schwentinemindung / FH
und Elmschenhagen. Sie decken zusammen mit den Erganzungsrouten auf3erdem wichtige Schul-
wege und touristische Themenradrouten wie das Schrevenborner Rund ab.

Die Haupt- und Erganzungsrouten gehen dann im weiteren Gebiet des Kreises PIon in das lberge-
ordnete Radverkehrsnetz des Kreises Uber, kompatibel zum kreisweiten Radverkehrskonzept.

Das entwickelte Radverkehrsnetz fur den Stadt-Umland-Raum ist eng vernetzt mit dem OPNV-
System. Ubergeordnete Schnittstellen bilden hierbei die Bahnstationen (teilweise auch als Mobilitéts-
stationen) und die Anleger der Fordeschifffahrt (vgl. dazu das zugehorige Sofortprojekt). Die
Schwentinefahre ist im Ubrigen fester Bestandteil des iibergeordneten Radverkehrsnetzes.

Im Rahmen der Netzplanung und der Ortsaufnahme wurden auch bereits Handlungsschwerpunkte
und Bereiche fir eine notwendige vertiefende Betrachtung identifiziert. Die Radverkehrskonzeption fir
den Stadt-Umland-Bereich ist als Entwurf fir einen integrierten, Grenzen-ibergreifenden Planungs-
ansatz zu verstehen, der im Rahmen der weiteren Planungen nach Bedarf noch angepasst bzw.
nachjustiert werden kann.
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4 . ROQNUHWLVLHUXQJ GHU 30DQXQJHQ
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4.1 Ubergeordnete Rad route Kiel #Heikendorf #Monkeberg # .aboe

Die Planungen fur eine Veloroute/Radpremiumroute von Kiel nach Laboe abseits des Fordeuferweges
sind bereits vorangeschritten und mit zwei Machbarkeitsstudien hinterlegt (urbanus 2020, Wasser-
und Verkehrskontor 2023). Dennoch gab es noch offene Fragen und alternative Routenfiihrungen, die
es abschlieend zu bewerten gilt, um in die Genehmigungs- und Umsetzungsplanung einsteigen zu
kénnen.

Mit der Veloroute 1 im Verlauf der Werftstral3e und anschlieBend der Schonberger Stral3e ist der erste
Abschnitt der Premiumroute planerisch fixiert und befindet sich in einem Teilabschnitt bereits im Bau.
Ein zentrales Bindeglied zwischen den Streckenabschnitten nérdlich und sidlich der Schwentine ist
die niveaufreie Querung der Schwentine. Nach den Ergebnissen des 2023 durchgefuhrten Verkehrs-
versuches bleibt die alte Schwentinebriicke in der gemeinsamen Nutzung von Ful3verkehr, Radver-
kehr und Kfz-Verkehr zunachst als Ubergangslésung bestehen. Favorisiert wird aber weiterhin eine
neue Schwentinebriicke fir den Radverkehr ggf. kombiniert mit dem FuRverkehr (in getrennter
Fuhrung), die sich auch topografisch gut in die rAumlichen Rahmenbedingungen einbinden lasst und
die zentrale Anbindung der Fachhochschule ermdglicht. Da auch fir die Stadtbahn nach Dietrichsdorf
eine Schwentinequerung erforderlich ist, ist eine koordinierte Planung bzw. Ausgestaltung zu prufen.
Die Stadtbahn ist maR3geblich relevant fiur die Entwicklung der Verkehre, findet aber wegen der
Inbetriebnahme friihestens ab 2033 und des Planungshorizontes des OVK (2035) hier jedoch keine
explizierte, sondern eine parallel erganzende Aufmerksamkeit. Es soll mit bereits vor Umsetzung der
Stadtbahn mdglichst viel aus dem OVK realisiert werden.

Ebenso bleiben im Abschnitt Fachhochschule bis zum Anschluss Langer Rehm die beiden Hauptvari-
anten Uber Heikendorfer Weg und alternativ Uber die Giterbahntrasse und weiter ber Hermann-
stral3e (mit HOhenversatz vom Gelandeniveau FH) vorerst in der weiteren Diskussion und bedarf einer
vertiefenden Planung und abschlieRenden Abwagung. Dabei sind auch die Uberlegungen zur Verlan-
gerung des Grenzweges einzubeziehen.

Da der Verlauf des Fordeuferweges bereits in den Machbarkeitsstudien als nicht geeignet fiur die
Anforderungen einer Radpremiumroute (mit Fokus Alltagsverkehr) bewertet wurde, bleibt als favori-
sierter Routenverlauf der StraRenzug Langer Rehm tHeikendorfer Weg mit der Radflihrung als stra-
Renbegleitender Zweirichtungsradweg bis zum Knoten Gansekrugredder. Fur den Knoten Heikendor-
fer Weg / Gansekrugredder wurden bereits Varianten fur die Knotenpunktgestaltung planerisch vertieft
und in einem Workshop bei der RAD.SH bewertet. Favorisiert ist derzeit ein Kreisverkehr, generell ist
aber auch der Machbarkeitsnachweis fiir einen Umbau des LSA-gesteuerten Knoten gefiihrt.

Fir die Verbindung Ménkeberg +Heikendorf konnte in den Abstimmungsrunden mit den beteiligten
Kommunen und dem Amt Schrevenborn ein Konsens erzielt werden. Da fir eine Route entlang der
K51 nicht die Qualitatsstandards einer Premiumradroute erfillbar sind, wurde eine Route Uber Kitze-
berger Weg +Drosselhdrn +Schlosskoppelweg +Hindenburg-stral3e als favorisierte Losung festge-
legt. Diese Verbindung kann Uberwiegend als FahrradstralBe gestaltet werden, eine vertiefende
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Planung und Abstimmung beziiglich des Ausbaustandards ist noch fur den Bereich Muhlenau /
Entenbricke erforderlich (Einbeziehung Naturschutzbehérde).

Fir die Fuhrung durch die Ortsmitte Heikendorf sind keine regelkonformen Radwege mdglich und
aufgrund der Stral3enfunktion und Klassifizierung auch keine Fahrradstraf3e. Daher geht der Losungs-
vorschlag in Richtung einer stark verkehrsberuhigten Ortsdurchfahrt (Teichtor +Dorfstral3e) mit Rad-
fuhrung auf der Fahrbahn. Mogliche Gestaltungsoptionen werden im Rahmen eines verkehrlich-
stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes fur den Ortskern geprtift.

Die weitere Routenflihrung der Radpremiumroute erfolgt dann weiter von der Dorfstral3e abzweigend
Uber Laboer Weg wiederum als pradestinierte Fahrradstral3e bis zum Bundes-wehr-Munitionsdepot.
Der bisher nicht bestehende Liickenschluss nach Laboe wird kurzfristig geprdift, auch im Hinblick auf
eine mogliche Fuhrung durch oder an der Grenze des Bundeswehr-Munitionsdepots entlang.
Favorisiert wird bei Ausscheiden der Munitionsdepotlésung derzeit eine Fuhrung Uber Haffkamper
Weg und Brammerkrug.

Vereinbarter Anschluss an Laboe ist nach den erfolgten Abstimmungen derzeit der Kibitzredder. Uber
Kibitzredder und Muhlenstral3e konnte die Radfiihrung wieder Uber eine Fahrradstrae erfolgen mit
Anschluss an die Hafenstral3e. Fir den Bereich HafenstralRe / Hafenplatz wird eine verkehrlich-
freiraumplanerische Neugestaltung mit stérkerer Verkehrsberuhigung und Einrichtung einer Mobilitats-
station vorgeschlagen. Die StrandstralRe ist dann fur den weiteren Verlauf der Radpremiumroute als
Fahrradstra3e vorgesehen, wobei in diesem Abschnitt auch der Ostseekustenradweg verlauft. Hier
konnten als Alltagsverkehr und Tourismusverkehre von einer hochwertigen Radfiihrung profitieren.

Vom Ende der Strandstral3e (Abzweig Professor-Munzer-Ring) wird ein Radweg zur K30 ausgebaut.
Diese MalBnahme ist in das Projekt zur Aufwertung des Ostseekistenradweges integriert. Die Weiter-
fuhrung an der K30 nach Stein erfolgt dann aufgrund des abgestuften Nachfragepotentials mit einem
reduzierten Ausbaustandard.

$EELOGXQ@DQXQJVYRUVFKODJ I*U GHQ $QVFKOEMUW\QV®DH)G LQ /DERH $
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4.2 Weitere Verbindungen im Stadt-Umland-Raum

Der Stadt-Umland-Raum im Bereich Schonkirchen und Schwentinental wurde bisher in der Radver-
kehrsplanung nicht systematisch bearbeitet, obwohl hier ein signifikantes Nachfragepotenzial fur den
Radverkehr besteht. Mit den Radverkehrskonzepten des Kreises Plén, des Amtes Schrevenborn und
der Stadt Schwentinental sind hier in den letzten Jahren planerische Grundlagen fur eine Aufwertung
der Radverkehrsqualitét entstanden. Diese wurde im Rahmen des Sofortprojektes abgeglichen sowie
weiter konkretisiert und mit Prioritatenvorschlagen hinterlegt.

Fur die Schonkirchen stehen die Planungen fiir eine bessere Anbindung nach Kiel City und zur
Schwentinemindung mit der Fachhochschule im Vordergrund. Die Schonkirchener StraRe (L50) ist
zwar im Netzzusammenhang als Hauptroute zu betrachten, kann aber nicht in einer hohen Qualitat fr
den Radverkehr ausgebaut werden. Daher wird als hochwertige Radverbindung die Fuhrung Uber
Katnersredder mit Anschluss an die bestehende FahrradstraRe Scharweg klar favorisiert. Uber den
Scharweg wirde dann der Anschluss an die Radpremiumroute Richtung Kiel City und Richtung Laboe
erfolgen. Als schliissige Fortsetzung der Fahrradstrae Scharweg wird auch fur den Katnersredder die
Priifung einer FahrradstraRe empfohlen. Die parallele Fiihrung des OPNV-Busverkehrs wird nicht als
genereller Ausschluss fur eine Fahrradstrale eingeschéatzt, bedarf aber einer fundierten Abwagung im
Rahmen der Prufung. Alternativ waren auch andere MafRhahmen fir eine attraktivere Radfiihrung
denkbar, insbesondere misste das StralRenrandparken neu geordnet werden. Im Anschluss an den
Katnersredder wird auch fur die StraRe Augustental eine starkere Verkehrsberuhigung insbesondere
im Vorbereich der Schule sowie eine fahrradfreundliche Umgestaltung des Knoten L50 / Augustental
vorgeschlagen.

Fur die Stadt Schwentinental stehen fur den Radverkehr ebenfalls die Verbindungen nach Kiel City
und zur Schwentinemiindung sowie zusatzlich nach Elmschenhagen im Vordergrund der Planungen.
Fur Verbindung zur Schwentinemiindung mit Anschluss an die Radpremiumroute ist die Filhrung Gber
Wehdenweg / L52 pradestiniert. Dazu musste auf Kieler Seite der Wehdenweg fiir den Radverkehr
aufgewertet werden (derzeit Fahrbahnflihrung mit teilweise Schutzstreifen) und eine sichere Radver-
kehrsfihrung stdlich des Bahniiberganges bis zum Knoten Dorfstral3e in Schwentinental hergestellt
werden. Hier ist sowohl die Anlage eines Radfahrstreifens als auch ein eigensténdiger Radweg denk-
bar. Dazu ist aber eine gesicherte Uberquerung der L52 und ein Anschluss an die DorfstraRe herzu-
stellen. Fir die DorfstraBe wird die Widmung als FahrradstraBe diskutiert, die Prioritat ist aber hier
abgestuft.

Eine weitere wichtige Radverbindung verlauft Uber die K48 / Klingenbergstrale und die K23 zum Ost-
ring und weiter zur Werfstral3e. Hier geht es vor allem um eine transparente und maoglichst kontinuier-
liche Flhrungsform fur den Radverkehr mit entsprechend flankierenden MalRnahmen. Eine dahinge-
hende Planung gemeinsam mit der Landeshauptstadt Kiel ist auch im Radverkehrskonzept des
Kreises Plon verankert. Eine wichtige EinzelmaRnahme ist dabei eine Umgestaltung des Knotens K48
/ L52 und eine Uberfilhrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn im weiteren Verlauf der Klingenberg-
stral3e.

In der Ortslage Klausdorf wird die Radftihrung wegen der fehlenden Flachenreserven fiir regelkon-
forme Radverkehrsanlagen (Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege, Radfahr-streifen) vorwie-
gend auf der Fahrbahn stattfinden. Wegen der fur den Radverkehr unglinstigen Rahmenbedingungen
in der Ortsdurchfahrt DorfstraBe / K48 (relativ hohe Kfz-Belegung, klassifizierte StraRe, Busverkehr
etc.) wird die Ertlichtigung einer alternativen Radhauptroute durch Klausdorf vorgeschlagen. Am
besten geeignet fir eine solche ausreichend attraktive Routenfiihrung ist vor allem der Stral3enzug
Sidring £Ruschsehn. Hier sollte die Einrichtung einer Fahrradstrale geprift werden, die verkehrlich
grundsatzlich geeignet ist. Uber den siidlichen Abschnitt der Dorfstrale erfolgt dann tber den vorhan-
denen, ggf. ausbauenden und zu sanierende, Zweirichtungs-Geh- und Radweg der Anschluss an die
L52 mit Weiterfihrung zur Preetzer Chaussee.

Der Umbau der Preetzer Chaussee als Radhauptroute ggf. auch im Standard einer Radvor-rangroute
wird als Schlisselprojekt zur Radverkehrsférderung in der Stadt Schwentinental gesehen. Auf kurzen
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Abschnitten ist zwar schon eine annehmbare Radverkehrsqualitédt vorhanden, es bedarf aber eines
durchgehenden Ausbaus eines Zweirichtungsradweges zwischen Elmschenhagen und dem o6stlichen
Anschluss an die B76 (Klausdorfer Stral3e). Die entsprechende Entwurfsplanung sollte mit hoher
Prioritat vorangebracht werden. In diesem Zusammenhang werden folgende Prufungen empfohlen:

(LQULFKWXQJ HLQHU 'XUFKIDKUWYHMOMBRIK LQ +|KH JULHGULFK
1IHXRUGQXQJ GHVY 6WUD%HQUDQGSDUNHQV
5HGX]LHUXQJ GHU )DKUEDKQEUHLWH DXI P ELV P

Als weitere Hauptroute zwischen den Ortsteilen Klausdorf und Raisdorf sollte die Verbindung Ritzebe-
ker Weg =+ Oppendorfer Weg fur den Radverkehr attraktiver gestaltet werden. Diese Strecken ist
aufgrund der geringen Kfz-Belegung und des bereits bestehenden Kfz-Durchfahrtsverbotes 6stlich
des Wasserwerksweges besonderes fiir eine attraktive Radfiihrung geeignet. In Raisdorf erfolgt die
favorisierte Weiterfuhrung Uber Ahornalle und Hermann-Lons-Strale zum Ortsteilzentrum mit
Anschluss an die Ful3- und Radwegbrticke Uber die B76.

Fir den Ausbau einer Radpremiumroute sollten vorerst die Alternativfihrungen zur Preetzer
Chaussee direkt tber die B76 und vor allem entlang der sudlich verlaufenden Bahntrasse im raum-
lichen Prifraster bleiben. Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen Teilausbau der Bahnstrecke
ware hier eine Baustral3e erforderlich, die anschlie3end zu einer Radroute umgebaut werden koénnte,
die vor allem flir das stidliche Raisdorfer Siedlungsgebiet, das Gewerbegebiet mit Ostseepark und das
sudliche Elmschenhagen einen hohen Nutzen héatte. Gemeinsam mit der NAH.SH sind entsprechende
Planungen und die mdgliche Zeitschiene fur eine Umsetzung zu priifen.

5DGYHUNHKUV]LHOSPHOWRDR P WQGVMDGSUHPLXPURXWHQ SBHQRWRXWHQ
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5 (LQELQGXQJ LQ GDV 2VWXIHUYHUNHKUVNR

Das Sofortprojekt wurde in enger Verzahnung mit dem Handlungskonzept des Ostuferverkehrskon-
zeptes bearbeitet und kontinuierlich abgeglichen. Als ein wichtiges Ergebnis dieses Abgleiches
wurden, neben den bereits gesetzten Radpremiumrouten / Velorouten, der Ausbau des Radverkehrs
im Stadt-Umland-Raum und die Einrichtung von Fahrradstraen als Handlungsschwerpunkte und
MaRRnahmensteckbriefe in das OVK aufgenommen.

Das Sofortprojekt hat dazu beigetragen, bisherigen Vorstellungen der beteiligten Gebietskorper-
schaften und bestehende Planungsstande nochmals abzugleichen und zu aktualisieren. Dartber
hinaus wurde durch die erfolgten Abstimmungsrunden noch einmal die Bedeutung einer interkommu-
nalen Zusammenarbeit verfestigt und Erwartungen bezilglich einer ziigigen Umsetzung erster Mal3-
nahmen untermauert. Daher sollten kurzfristig folgende weitere Schritte angegangen werden:

Vertiefung der Planungen (Entwurfsplanung) fir die bereits final abgestimmten Streckenab-
schnitte der beiden Radpremiumrouten insbesondere Preetzer Chaussee und Verbindung
Monkeberg *Heikendorf.

Abschlielende Routenauswahl fur die Verbindung Heikendorf =+ Laboe mit weiteren
Abstimmungen u.a. auch mit dem Munitionsdepot.

Konkretisierung der Planungen und Auswahl einer Vorzugstrasse fur den Streckenabschnitt
Schwentinemiindung (einschlieRlich neuer Schwentinequerung) *Fachhochschule *Langer
Rehm.

Weitere Konkretisierung der potenziellen Fahrradstraf3en in Bezug auf eine Umsetzungs-
planung, Kostenberechnung, Abstimmung mit der Verkehrsbehorde, Beantragung bei der
Verkehrsbehorde und Prufung von Férdermoglichkeiten,

Aufbau eines Ubergeordneten Projektmanagements und Zuordnung von Aufgaben /
Zustandigkeiten fur eine integrierte MaRnahmenumsetzung und fabstimmung (beispielsweise
durch die KielRegion GmbH) und Entwicklung eines gemeinsamen Finanzierungsmodells fir
die Radpremiumrouten / Velorouten.

Durchflihrung interkommunaler Planungen fir die Verbindungen K48/K23 und
L52/Wehdenweg.

5DGYHUNHKUV]LHOSPHOWRDRPBWQGVBDGSUHPLXPURXWHQ SHOQWBRXWHQ
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1 +LOQWHUJUXQG XQG =LHOVHW]XQJ

Eines dieser Sofortprojekte widmet sich dem Thema der effizienten Steuerung des Wirtschafts- bzw.
Schwerlastverkehrs auf den bestehenden Verkehrsachsen mithilfe digitaler Werkzeuge. Das kurzfristige
=LHO GHV 6RIR UMWSIUWRN H 6 Y\0I$ 8 3 AL V W Ztisemnie@arbeit mit dem Projekt SEVAS?,
eine Pilotphase in der Landeshauptstadt Kiel mittels einer beschrankten Demoversion durchzufiihren.
Das Projekt SEVAS greift den Ansatz einer effizienten und stadtvertraglichen Lkw-Navigation auf. Ziel
ist es, durch die Digitalisierung Lkw-relevanter Daten (z.B. nicht durchfahrbare Tunnel aufgrund zu
geringer Durchfahrtshéhe, zu enge StrafRenverlaufe/Kurvenradien) eine optimale Routenwahl in die
Lkw-Navigationsgerate zu Uberfuhren.

Langfristig wird das Ziel angestrebt, SEVAS auf landesweiter Ebene in Schleswig-Holstein zu
implementieren, um eine groRraumig effiziente Steuerung des Lkw-Verkehrs in Schleswig-Holstein zu
erreichen. Die Durchfiihrung des Piloten im Rahmen des Sofortprojektes des Ostuferverkehrskonzeptes
dient u.a. als Erprobung und Vorbereitung fir eine landesweite Implementation von SEVAS und soll in
Hinblick auf die Machbarkeit einer landesweiten Umsetzung evaluiert werden. Hierdurch kénnen
potenzielle Hirden - z.B. technischer oder organisatorischer Natur *friihzeitig im Erprobungsprozess
identifiziert und entsprechende Lésungsalternativen formuliert werden.

In Vorbereitung der Pilotphase haben mehrere Abstimmungstermine zwischen den Projektbeteiligten
des SEVAS-Projektes, Vertreter:innen der Landeshauptstadt Kiel sowie der KielRegion stattgefunden:

9RUEHVSUHFKXQJ PLW 6(9$6 9HU D Q W X RUDVG@HFIKEHEY L RIDQ G H V K |
XQG 30DQHUVRFLHWIW

BLW]XQJ $* 6(9$6 6HHKDIHQ .LHO *PEMLVERO|® :I$HOS5HJILRQ
/IDQGHVKDXSW U IWDLGAMW HIWHXP +U :LUWVFKDIW 9HUNRKULSBEWLW 7
GHV /IDQGHV 6FKOHVZLJ +ROVWHLQ ,+. ]X 30IDQ HYIFSFAMWIWYW ZR U\

,QWHUQH 6FKXOXQJ ]XP 3URJUDPP PLRMLHMH®5HILRQ XQG 30L

$XIWDNW 3LORWSKDVH PLW /D QG HR & DB ¥ YVDEGHW VIRFQ H W HD

=ZLVFKHQID]LW /DQGHVKDXSWVWWGW .LHO XQG 30DQHUVRFI

Dieses Arbeitspapier beschreibt den aktuellen Stand der Pilotphase und benennt die
Herausforderungen und Vorteile im Umgang mit der Software. Zudem werden Empfehlungen fir das
weitere Vorgehen sowie ein mittel- bis langfristiger Ausblick formuliert.

! 6RIWZDUH |XU (LQJDEH 9HUZDOW SRU UG $RXWHMHBRGISHR@ULNWLRQHQ LP 6
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2 $XVJIDQJVODJH XQG ORWLYDWLRQ

Deutschland ist Transitland Nr. 1 fur Waren und Guter und zahlt zu den wichtigsten und grof3ten
Logistikstandorten Europas. Als Knotenpunkt transeuropdischer Verkehrs-bewegungen liegen die
prognostizierten Steigerungszahlen im Transportaufkommen des Warenverkehrs zwischen 2005 bis
2025 im hohen zweistelligen Bereich. Auch in Schleswig-Holstein und der KielRegion nimmt der
Schwerverkehr auf verschiedenen Hauptverkehrs-achsen stetig zu und stellt somit héchste Anspriiche
an die bauliche Infrastruktur und das Verkehrsmanagement. Der Schwerlastverkehr ist die maf3gebliche
Bemessungsgrol3e fiir die Dimensionierung und Lebensdauer von Verkehrswegen einschlieR3lich ihrer
Ingenieurbau-werke. Die Auswirkungen der zunehmenden Schwerlastverkehre auf das
Anlagevermdgen der Stral3enbaulasttrager wird durch den enormen Sanierungsbedarf der deutschen
Fern-stral3enbriicken in den kommenden Jahren verdeutlicht.

Im Rahmen des Masterplan Mobilitat der KielRegion ZXUGH GLH OD% QDKPH & ABPVHW]X

Lkw-) s KUXQJIJVQHW]HYV LQ .LHO XQG &RP\OHIdRrE 3) IlRADiPet OdntBedn City/LPHaK
fur die Landeshauptstadt Kiel zur Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat weiter
konkretisiert (siehe Abbildung 3). Mit dem Lkw-Verteilungsnetz fir die Stadt Kiel liegt mit Januar 2023
ein analoges Lkw-Fuhrungsnetz vor (siehe Abbildung 3). Ziel der MalRnahme ist eine sichere und
vertragliche Abwicklung der Lkw-Verkehre bei gleichzeitiger Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit
aller Gewerbestandorte in der KielRegion. Das Tiefbauamt der Landeshauptstadt Kiel hat daraufhin ein
Lkw-Fihrungsnetz, bestehend aus einem Lkw-Bindelungs- und -Verteilungsnetz sowie einer
InnenstadterschlieBung, erstellt. Bislang umfasst dieses einerseits jedoch nur das Stadtgebiet der
Landeshauptstadt Kiel. Andererseits ist das Netz noch nicht in die Wertschdpfungskette sowie in
Informationssysteme des Schwerlastverkehrs in der Region eingebunden.

Aus stadtebaulicher sowie verkehrs-, wirtschafts- und umweltpolitischer Sicht ist es dringend geboten,
die Routenwahl der Schwerlastverkehre durch die Bereitstellung aktueller Daten umfassend zu
unterstttzen. Dies ist nicht nur in Hinblick auf eine vertragliche Abwicklung der Lkw-Verkehre, sondern
auch vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit und Larmemis-sionen relevant. Aktuelle Lkw-
Navigationsgerate sind fur die Routenwahl aufgrund fehlender spezifisch kommunaler Vorgaben nur
eingeschrankt verwendbar. Daher ergeben sich verschiedene Motivationen zur Umsetzung des
Sofortprojekts mit Hilfe von SEVAS:

Motivation 1 (Physisch festgefahrene und falsch fahrende Lkw aufgrund ungenauer
Informationen): Es kommt immer wieder zu Unfallen von Lkw, bspw. aufgrund von Kollisionen
mit zu niedrigen Brticken oder durch die Nutzung von Strecken mit zu engen Kurvenradien (z.B.
in Libeck im Juli 2022 durch die Kollision eines Sattelzugs mit dem Liibecker Burgtor?). Zudem
beeintrachtigen Wendemandver von Falschabbiegern die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss enorm.

2 KWWSV ZZZ OQ RQOLQH GH ORMNEXO MM FMKRIEBIA N IMYOBGHNW BN HU EXUJWRU IHVW
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Motivation 2 (Zustand der Briickeninfrastruktur): Die meisten Briicken in Schleswig-Holstein
sind in keinem guten Zustand. Etwa die Halfte aller Briicken an Autobahnen und Bundesstral3en
fallt in die Kategorie befriedigend, 30% gelten als ausreichend (nach LBV.SH, 2019).
Bruckenschéaden, die durch die steigende hohe Belastung aufgrund zunehmender Lkw-Verkehre
verursacht werden, sind Gegenstand diverser Studien. Die Folgen sind aus stadtebaulicher
sowie aus verkehrs-, wirtschafts-, und umweltpolitischer Sicht verheerend. Aktuelle Praxis-
Beispiele finden sich auch in Schleswig-Holstein an den Hauptverkehrsachsen (bspw. der
Holtenauer- und Radarhochbriicke®). SEVAS kann im Sinne von Verkehrsmanagement dazu
genutzt werden, die Belastung einzelner Strecken und Bauwerke gezielt zu reduzieren und starkt
dadurch etwa langfristige Sanierungsplane und Erhaltungsmanagement.

Motivation 3 (Beeintrachtigung durch Schwerlastverkehr): Die Lkw-Fahrer:innen nutzen nicht
selten die kurzeste schnellste Route, auch wenn sich diese nicht mit den lokalen umwelt- und
sozialpolitischen Zielen sowie Anspriichen an die Lebensqualitét vor Ort vertragt. Durch SEVAS
kann die Beeintrachtigung durch den Schwerlastverkehr reduziert werden, indem die Lkw-
Fahrer:innen die fiir den Schwerlastverkehr vorgesehenen Vorrangrouten nutzen.

Motivation

4  (Entwicklung im StraBengiterverkehr): Das Transportaufkommen im

StralRenguterverkehr steigt weiterhin an. Die Prognose aus dem Jahr 2010 fur das Jahr 2030 von
3,64 Milliarden Tonnen wurde bereits Uberschritten, da 2021 die Hohe des
Transportaufkommens im StralRenverkehr in Deutschland bei knapp 3,69 Milliarden Tonnen lag.
Gleichzeitig belastet der Schwerverkehr den Zustand der StraReninfrastruktur enorm.

S KWWSYV

2Z2Z QGU GH QDFKULFKWRQ XMW K GRVKED KRONEVKUWIMH X RO WIHY ]ZRHOI

7TRQQHQ HUODXEW KRFKEUXHFNH KW PO
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3 OHKUZHUW XQG =ZLVFKHQ )D]JLW

3.1 Mehrwert

Der Mehrwert, der sich durch die angestrebte Zielsetzung des SEVAS-Projekts fur die sich beteiligenden
Gemeinden im Rahmen eines Pilotprojektes fir das Ostuferverkehrskonzept und fur einen potenziell
landesweiten Roll-Out ergibt, lasst sich auf unterschiedlichen Handlungsebenen feststellen:

Bessere Planung fir die Stral3en/ -Infrastrukturerhaltung

Die bewusste Steuerung der Lkw- bzw. der Schwerlastverkehre ermdglicht eine zielgerichtete
und perspektivische Ausrichtung des Erhaltungsmanagements in der Infrastrukturplanung. Mit
der konkreten Festlegung von Vorrangrouten konnen hieran  entsprechende
Erwartungshaltungen an die Infrastrukturabnutzung abgeschatzt und fur zuklnftige
Haushaltsplanungen festgelegt werden. Gleichzeitig konnen hierdurch bspw. im Rahmen von
baulichen Instandhaltungsmafinahmen und/oder  Ausbesserungen  entsprechende
Vorkehrungen fur die Langlebigkeit der StraReninfrastruktur bzw. der baulichen Elemente
getroffen werden. Eine entsprechende Bindelung der Verkehre steht somit auch im Interesse
des Baulasttragers.

Stadtvertragliche Lkw-Fuhrung

Die perspektivische Zunahme der Lkw-Verkehre *u.a. auch durch gewerbliche Ansiedlungen
z.B. in Schonkirchen und die Verlagerung des GEOMARs an das Ostufer = erfordert eine
entsprechende Strategie der Kommunen und Gebietskdrperschaften, wie mit diesen Verkehren
umgegangen werden kann. Eine vollstandige Substitution der StraBenguterverkehre bspw. durch
die Schiene ist nicht moglich, sodass stadtvertragliche Losungen fur die Steuerung der Lkw-
Verkehre fokussiert werden missen. Anhand der digitalen Steuerung der Verkehre mittels Emp-
fehlungsrouten und auf Basis verkehrsrechtlicher Anordnungen kdnnen potenzielle Ausweich-
/Schleich-/Abkirzungsverkehre durch Wohngebiete oder Quartiere mit sensiblen Nutzungen
verhindert werden. Die Routenfiihrung wird fir die Nutzenden vereinfacht und Konflikte mit
anderen Verkehrsteilnehmenden vermieden.

Klima- und gesundheitsrelevante Entlastung

OLW GHP 3RVLWLRQVSDHEIFHIQHXWHODO+ ELV "3 ZHUGHC(
Landeshauptstadt ehrgeizige Ziele und Schritte formuliert. Ebenso wird die Digitalisierung eines
Lkw-FiUhrungsnetzes bereits im Green City Plan fiir die Landeshauptstadt Kiel (MalRnahme I.a.-

7) als wichtige Grundlage fir eine Reduktion lokaler Schadstoffemissionen und Larm benannt:
A)eU GLH :RKQ Egsre]lenN/er Al Lkw-Verkehre eine Belastung dar, die die Wohn-
und Lebensqualitdt beeintrachtigt. Daher besteht aus stadtebaulicher und sozialer Sicht der
Handlungsbedarf, Lkw-Verkehre auf anbaufreie oder weniger sensible Stralen zu konzentrieren
oder ]X YHUODJHUQ 3

*UXQGODJHQ I*U HLQH 'LILWDOLVLHUXQJ GHU /.: )eKUXQJ 6HL'



6RIRUWSURBRXNWLAJ 6(9%6°3

Digitalisierung der Kommune

Mit dem Dashboard fur Echtzeitdaten ist die KielRegion bereits online einen relevanten Schritt in
Richtung Digitalisierung und Nutzung von Daten gegangen. Mit der App-basierten Erhebung der
Restriktionen fur die Lkw-Verkehre kann ein weiterer Schritt in Richtung Digitalisierung im
Verkehrsbereich gegangen werden, um u.a. bestehende analoge Beschilderungen auch in eine
digitale Datenbank aufzunehmen (z.B. Schilderkataster). Hierdurch kénnen sich weitere
Moglichkeiten fir die zukunftige Arbeit der Kommunen ergeben, indem die Daten bspw. auch fur
planungsrelevante Vorhaben (z.B. Neuansiedlungen von Unternehmen, Ausweisung von
Gewerbegebieten) genutzt werden.

3.2 (Zwischen-)Fazit

Es wird an dieser Stelle bewusst von einem Zwischenfazit gesprochen, da dem Tiefbauamt der
Landeshauptstadt Kiel weiterhin die Demoversion zu Verfugung steht und Aktualisierungen
vorgenommen werden kénnen. Die Arbeiten des Tiefbauamtes bezogen sich auf die Einarbeitung von:

SRUUDQJIJURXWHQ GHV /NZ )sKUXQJVQHW]NRZAHU /DQGHVKDXSWVWL
"XUFKIDKUWUHVWULNWLRQHQ

Die Reflexion der bisherigen Erfahrung mit dem Tool SEVAS und den damit zusammenhangenden
Arbeitsschritten (z.B. Abstimmungen) Iasst sich in folgende Aspekte unterteilen:

Handhabung und Umgang mit der Software

Der Umgang mit der Software erwies sich als sehr einfach und intuitiv. Sofern die jeweiligen
Daten vorliegen, erfolgt das Einpflegen von Vorrangrouten und Restriktionen nach einer sehr
kurzen Eingewbdhnungszeit zligig und problemlos.

Da die Vollversion auch Uber eine mobile Anwendung verflgt, kénnen entsprechende
Verkehrsschilder vor Ort auch fotografisch inkl. Positionskoordinaten festgehalten werden,
wodurch sich die Eingabe und Pflege des Systems weiter vereinfacht. Die Demoversion im
Rahmen des Pilotvorhabens beschrankte sich auf die Eingabe am PC.

Herausforderungen im Rahmen des Pilotvorhabens

Eine wesentliche Herausforderung bestand u.a. in der Beschaffung der Daten bezlglich der
tatsachlich straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen auf Kieler Stadtgebiet fir Durch-
/Einfahrtsbeschranken fiir den Lkw-Verkehr. Zwar lagen einzelne Hinweise vor, doch fehlte es
an einem gesamthaften Uberblick bestehender Restriktionen. Eine gute und reibungsarme
Kommunikation zwischen den unterschiedlichen Fachamtern und verantwortlichen Personen ist
diesbeziiglich besonders wichtig. In diesem Zusammenhang stellte sich zudem die Frage,
inwiefern Ubergebene Datengrundlagen (z.B. Restriktionen aufgrund von Tonnage- oder
Hohenbeschrankungen) bereits im offentlichen StraRenraum angeordnet sind.

*UXQGODJHQ IeU HLQH '"LILWDOLVLHUXQJ GHU /.: )sKUXQJ 6HLWH



6RIRUWSURBRXNWLAJ 6(9%6°3

Grenzen

Da die eigene Zustandigkeit sich auf das Stadtgebiet der Landeshauptstadt Kiel beschréankt,
werden hierdurch automatisch die Grenzen eines solchen Tools sichtbar. Somit ergibt sich
teilweise nur ein Stuckwerk und kein zusammenhangendes Netz bspw. fur die Vorrangrouten
(siehe Abbildung 4). Analog gilt dies nur fur die Restriktionen; wenn diese nur fur eine Kommune
eingetragen werden, kann das entsprechende Navigationssystem die Beschrankungen in
Nachbarkommunen bei der Routenwahl nicht beriicksichtigen.

Aufgrund der Demoversion konnten bisher keine Erfahrungen fir eine tatsadchliche Umsetzung
(Informationsweitergabe an die Navigationssysteme) gesammelt werden. Auf Basis der
vorangegangenen Aspekte ist zudem der Aufwand der Daten- und Informationsbeschaffung fur
die Pflege des SEVAS-Systems im aktuellen Tagesgeschaft eine weitere Herausforderung.

$EELOGYQGUHHQVKRW 9RUUDQJURXWHQ DX| .LHOHU 6WDGWJHELHW

*UXQGODJHQ I«U HLQH 'LJLWDOLVLHUXQJ GHU /.: )eKUXQJ6HLWH



6RIRUWSURBRXNWLAJ 6(9%6°3

4 $XVEOLFN XQG ZHLWHUHY 9RUJHKHQ

$XI *UXQGODJH GHU LGHQWLIL]JLHUWHQ JQCWRKURB QW H QMG 8 W] @ ZE K A KN
ZHUGHQ GDVV GLH +DQGKDEXQJ GHV RRREBVW X)X QGDVYL G LUK QNXWHU Z
%HQHILWY GXUFK HLQH HQWVSUHFKHQGI) fNIRQBGX ®0 HNFEKJHE WQ D QQ WGZ
GDVV GHU EHVFKUIQNWH (LQVDW] DXI QX UFHIMD M LE)D/GRWD (R G H D F R A/RX\Q Bl
KLHUGXUFK GHU OHKUZHUW QLFKW HQWRGEWHP QGGRYZHUWW LD WHH E
GHQ HQWVSUHFKHQGHQ =ZHFN XQG ND®Q R XW U B %\H B L WEXH03 H QW L% \( |
DQVWR%HQ 'DKHU LVW GLH )UDJH GHUQYLQDYRPHUXIG GHHQBOOWHDW
1XW]XQJ GHV 7RROV %HL HLQHU VXN]HVVLEHGDBXIVEW LLVQX@LHIP. 8 WID\GH
JLOQDQJLHUXQJ GXUFK GHQ .UHLV /D QHW LMVWILQ]ZH U & QGLIH U BIX W EDX\G HE
9HUZHQGXQJ GHV 7TRROV EHLP /DQG 6FKOHVZLJ +ROVWHLQ JHVHKHQ

8P ZHLWHUH .RPPXQHQ bPWHU VRZLH .UHLMB DO G\ N RBBNHWYVXIOR 5DXP H
3LORWYHUVXFKHV ]X EHJHLVWHUQ EHGDYUXB® GHUHNWWGE $OYSEPPFKA
OHKUZHUW HLQHU VROFKHQ $QZHQGXQJ ]XSWHW\EB G W O L FRHCD WL W L/MKQ G Hi
l+U HLQHQ $XVWDXVFK PLW LQWHUHVVLHUW®Q JRIPPGOQUHRXK EGHUHH LIWH GI5UN
XQWHUVWsW]W ZHUGHQ

(LQ ZHLWHUHU B6FKULWW ]XU ,PSOHPHQWLXDWOQRQXQGU ZHUWNMDPNKHQ
,QVWUXPHQWHY LVW GLH ZHLWHUH .RRSHORLWKRQ $PNW H9$8) VIRZ\L G M P U
GHU /RJLVWLN DP 2VWXIHU =LHO G 3H \DHRW SKPIHUD XM LR QH LARY LW LGl XHD V
HUZHLWHUQ XQG ]X *EHUSU*IHQ RE EJZGWQ.ZHOZHLYJE WU ¥ RHQE B U5 BWW I
GHQ 1DYLJDWLRQVV\VWHPHQ GHU 1XW]HUWHQIQY QE HHE& QUH VE\L HHOLV HAH Z¢
$EVWLPPXQJVUXQGH ]ZLVFKHQ GHP 7LHIEDXDPW H3H UL HIDG G BIVRKD X\BR2\L
6(9$6 XP GLH 8PVHW]EDUNHLW XQG WHFKQLVFKHQ$ QR/F B OXWVNWTG B Q DIQQN
GLH .RQWDNWDXIQDKPH PLW $NWHXUHQ YRPE3SE X BHHUH IDXIIH B Q R A B H@ EZH
&R .* GLH EHUHLWV .HQQWQLV YRQ GHP 7RRO KDEHQ

OLWWHO ELV ODQJIULVWLJ ZLUG HIVG L5R ORO ¥ XWWH IDX IHE B VR KDAgHX 6 BKO W U
OLQLVWHULXP leU :LUWVFKDIW 9HUNHKRXUSVPKNVWQ IVKFKQ RBHRU HHWXQ
YHUJDQJHQHQ 6LW]XQJHQ HLQ JHZLVVHUQGNVHBNYW EGQG HIMW WRPWKD
.RQWDNW VROOWH DXIUHFKWHUKDOWHQ ZHJU BB QUKQBK M S | WIHVEAL IDTK QI
*HPHLQGHQ RGEHQH®@IGDV 6($9$6 6\VWHP YHUWLHIW ZHUGHQ

9RUDXVVHW]XQJ 1U HLQH HUIROJVYHUVSUHFKHKX®HVUDRWRHHVDWHRQ
2VWXIHUYHUNHKUVNRQ]JHSWHV LQ GDV 6(9%$6 6\VWHM WLFE SIRUGRBHC
(LQDUEHLWXQJ XQG 'DWHQSIOHJH N+PPHUZDQ® \GHWE \WQ DYBIEH OW K DK \
*EHUVFKDXEDU LVW VROOWH KLHUEHL [ZHV FKNX\G DX ' B\WMHQEA RE W VX
RIILJLHOOHQ YHUNHKUVUHFKWOLFKHQV$ QR QG QXHUBQWYIRHIW QL EKH B M U
GLH $NWXDOLWIW GHU 'DWHQODJH +EHGSWs INH XBICO Q HX® G\ B D B@HQQY HU |
ZHLWHUOHLWHW

,P =XVDPPHQKDQJ PLW GHP +DQGOXQJVNRQ]HS W HLHIW 26/ MHX DHDGsYQHIUKNAHK I
A(QWZLFNOXQJ XQG 8PVHW]XQJ HLQHV JHE LOWARE® HISMAMKVH Q BHIQ
OHLVWXQJVIIKLIHQ XQG YHUWUIJOLFKHQ $ERUWFNODRQ J+ DEHIO Y6Q\IWDBECHG
'LUWVFKDIWVYHUNHKU NRQNUHWH +DQGOXQJVV$®LRWOMHH X PREAQH [0 .
YHUNHKUVOHQNHQGH 0D% QDKPHQ DXI

*UXQGODJHQ I«U HLQH 'LJLWDOLVLHUXQJ GHU /.: )eKUXQJ6HLWH
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6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

1 +LQWHUJUXQG XQG =LHOVHW]XQJ

Eines dieser Sofortprojekte widmet sich dem Thema der Mobilitat und der Anforderungen der
Anrainer:innen rund um die Schwentinemiindung.

Wesentliches Ziel ist die Initierung des gemeinsamen Austausches der verschiedenen Akteure an der
Schwentinemiindung. Zukinftige Mobilitatsldsungen sollen miteinander entwickelt und angestof3en
werden, aus diesem Grund wird auch ein Austausch mit Vertreter:innen aus Verwaltung und Politik
angestrebt. Zudem wird das Ziel eines dauerhaften und regelméaRigen Informationsflusses und -
austausches verfolgt. Planungen und Konzeptionen von stadtischer Seite (z.B. Stadtbahn,
Premiumradrouten) und die individuellen Entwicklungsvorhaben der jeweiligen ansassigen Akteure
geben eine Planungsrahmen vor, welcher fur neue Vorhaben relevant und dessen Kenntnisstand fur
alle Anrainer:innen von Bedeutung ist. Lokal spielt zudem die Grenzstral3e eine besondere Rolle, da
deren zukiinftige Entwicklung durch die Stadtbahnplanungen sowie Uberlegungen des Ostuferhafens
tangiert werden. Zugleich ist die Grenzstrale eine wichtige Querungsachse fur den Ful3- und
Radverkehr zwischen Féahranleger Dietrichsdorfer Briicke und der FH bzw. Neumuhlen-Dietrichsdorf.

Vor diesen Hintergrinden wurden drei wesentliche Zielsetzungen identifiziert:

GLH ,QUVWLWXWLRQDOLVLHUXQJ GHU 6RJ R WISTHRQMW NOWH $3F E KKIQMMIW
YJHGHUI*KUXQJ HLQHV OLWJOLHGV ] % U)3R\OIBMLIFREHIGIXOROWH % H Q G
(UZHLWHUXQJ GHU $NWHXUH GXUFK GLH SRWVWHVBEKHH(EHQH YRQ ¢
(QWZLFNOXQJ HLQHV 1HZVOHWWHU RUPQWA\Q OGOV UHJHOPI%LJIHV ,
.RPPXQLNDWLRQVPHGLXP ]XU ,QIRUPDWLRQVMHHPWXQDEBAU $OG 9I
BLW]XQJIHQ

.RQJHSWLRQ QHXHU 6WUD%HQTXHUVFKQLWWIHG B VAUHLO{ QW GBi% H
BLWXDWLRQ Y D 9HUNHKUVVLFKHUKHLW [WXCHQGHDGYHUNHKU XG
(UUHLFKEDUNHLW GHV )IKUDQOHJHUV

Dieses Arbeitspapier beschreibt den aktuellen Stand des Sofortprojektes und Handlungsschritte fur das
weitere Vorgehen.

$XIEDX HLQHU $UEHLWVJUXSSH I-U GLH JHPLHOLLQWIDVWHDQ J W BFEMY MU X QJ Y F



6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

2 $XVIJDQJVODJH

Die Ausgangslage der Schwentinemiindung ist gepradgt durch die Prifung alternativer
Querungsmdoglichkeiten und -varianten (z.B. Verkehrsversuch Alte Schwentinebriicken?,
Machbarkeitsuntersuchung FuR- und Radwegequerung der Schwentine?). Der Fokus lag dabei stets auf
dem Zusammenwachsen der angrenzenden Stadtteile und damit in Verbindung stehend eine attraktive
Schwentinequerung zu Fuf und mit dem Fahrrad. Mit der Stadtbahnplanung und der Anbindung der
Fachhochschule haben aktuell weitere Herausforderungen und konkrete Planungen Einfluss auf die
Schwentinemtindung und ihre Anrainer:innen.

Der weitere/regionale Betrachtungsraum spielt eine wichtige Rolle fir die Schwentinemindung. Durch
die Clusterung mehrerer Akteure und Institutionen aus unterschiedlichen Branchen ist die gute
Erreichbarkeit (mit allen Verkehrsmitteln) aus der Region ein relevanter Attraktivitatsfaktor. Zwar
bestehen bereits auch attraktive alternativen zum privaten Pkw bspw. mit der Buslinie 60S
(Hauptbahnhof Kiel +Fachhochschule) oder dem aktuellen Ausbau der Veloroute 1. Langfristig wird
das Angebot durch die Stadtbahnplanung weiter optimiert, dennoch finden kurz- bis mittelfristig auch
weitere Aktivitdten rund um die Schwentinemindung statt, die Auswirkungen auf die
Mobilitdtsanspriiche und -angebote haben und zeigen, welche Relevanz der Standort
Schwentinemiindung in Kiel hat (z.B. Struktur- und Entwicklungsplanung Fachhochschule Kiel, Umzug
GEOMAR an die Schwentine, MalRnahmen aus dem Stadtebauférderungsprogamm Sozialer
Zusammenhalt).

Auf Grundlage des ersten Treffens mit der Arbeitsgruppe zum Sofortprojekt wurde der Kommunikations-
und Austauschbedarf zwischen den unterschiedlichen Teilnehmenden deutlich. Dementsprechend hat
sich hieraus die Option eines standortbezogenen Mobilitdtsmanagements herauskristallisiert, da auch
die Bedarfe der unterschiedlichen Akteure zur Kenntnis genommen und somit die Bedeutung einer
gemeinsamen Kraftanstrengung fokussiert wurde.

1 KWWSV ZZZ NLHO GH GH XPZHOW BN Wb NDH&W HB-MFFNKHE K QW IHIHESXRIMNHQ SKS
2 '"UXFNVDFKH
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6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

3 6WDQGRUWEH]RJHQHY ORELOLWIWVPDQDJH
JHVWDOWHULVFKH $QVIW]H

3.1 Standortbezogenes Mobilitdtsmanagement

3.1.1 Schwentine AG

OLW GHU 6FKZHQWLEEV$H ZGUBG]LSOLQIU ]XVDPPHQJHVHW]WH 6RIRUWSUF
HUZHLWHUWHP 7HLOQHKPHQGHQNUH NV HB WW JHIR/® DV MV \KHME] W QWLVF KWGLVHL |
6FKQZHQWLQH $* DXV IROJHQGHQ OLWJOLHGHUQ E]Z *UHPLHQ ]XVDPPH

SRUVLW] %DXDXVVFKXVV

9RUVLW] $XVVFKXVV .OLPD 8PZHOW XQG ORELOLWIW
SRUVLW]IHQGH GHU 2UWEHLUIWH (OOHUHHWHOFEVGFRIRUI XQG 1HXI
S9HUWUHWXQJ 6WDEVWHOOH ORELOLWIW VRZLH 5HIHUDW IU :LUWYV
$EWHLOXQJ 7LHIEDXDPW VRZLH (LJHQEHWULHE %HWHLOLJXQJ
*HRPDU 6HHILVFKPDUNW 2VWXIHUE-+«UBNFKKRWKOV FIXKOR FLKH/T K XRUHW
.LHO 6FKPHU]JNOLQLN

In der Vergangenheit gab es bereits einen ahnlich strukturierten Austausch (insbesondere vor dem
Hintergrund der Stadtbahnplanungen), welcher durch die Stabstelle Mobilitat geleitet wurde. Mit der
Schwentine AG erfolgt somit auch eine Fortfiihrung bzw. eine Wiederaufnahme dieser Arbeitsgruppe.
Bedarfsabhangig konnen auch weitere Akteure sowie externe Gaste/Referent:iinnen eingeladen
werden.

Die Geschéftsfuhrung liegt beim Tiefbauamt der Landeshauptstadt Kiel, welche dann auch zu den
regelmaRigen Treffen einladt.

Als Turnus fur den Austausch wird mindestens eine jahrliche RegelméaRigkeit vorgeschlagen mit der

Option aufgrund auRBerplanmafiger Entwicklungen auch zusétzliche Treffen einzuberufen. Inhalte und

Ziele der jeweiligen Sitzungen sollten im Vorfeld mit den Teilnehmenden bilateral abgestimmt werden,

um alle Anspriche und Erwartungen in dem anstehenden Austausch zu berlcksichtigen. Ein
GDXHUKDIWHU 7DJHVRUGQXQJVSXQNW 723 VR@IGWQH UG RIGF KX PA DAL X
6FKZHQWLQHP-QGXQJ3 DE JH G HirnNeWerZwarUSeitéQderlLidritlehQuptstadt Kiel (z.B.

Tiefbauamt, Stadtbahnplanungen, OPNV), dient dieser TOP dazu die Entwicklungen und Vorhaben der

weiteren teilnehmenden Akteure zu kommunizieren (z.B. interne Leitbildentwicklungen, Neubau- oder
Erweiterungsvorhaben).

3.1.2 Newsletter

,P 5DKPHQ GHV BRIRUWSURMHNWHY LVW GWQ ZRWTHIH WO MU IRO PPN 0O
OHUVWHWLIXQJ ]XU 6FKZHQWLQH $* ZXUGH W& LYH-MH VI B R WRODLW KBAL V K R Q GIR.
GHP 6WDUW GHU $UEHLWVJUXSSH DOV .RPPXQLNDWLRQVPHGLXP GLHQH

'"HU 1IHZVOHWWHU VROO PLQGHVWHQV [D®WYRIRIK LR B HVYFBEKREK HQ PKEG UNHDI
6LWIXQIJHQ GHU 6FKZHQWLQH $* GLHQHQ WXFS DK VX HAILMNHIXH $N §/ HHQUAHC
6FKZHQWLQHP*QGXQJ ]X LQIRUPLHUHQ 'DW ZIHHVZAHA/@OW &/WF K H V* B X @ @/ JHUR N
IROJHQGH %DXVWHLQH

$ Q O bndWintergrund des Newsletters

Warum wird dieser Newsletter verschickt

$XIEDX HLQHU $UEHLWVJUXSSH I-U GLH JHPLHOLLQWIDVWHDQ J W BFEMY MU X QJ Y F



6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

$ N W XMboiltaksentwicklungen an der Schwentinemiindung, wie z.B.
Bericht Uber laufende oder geplante Entwicklungen durch die Landeshauptstadt Kiel
oder private Akteure mit Bezug zur Mobilitét (z.B. laufende Online-Dialoge zur
Stadtbahnplanung)
Entwicklungsfortschritte laufender baulicher MalZnahmen
9 H U Z Hiliiergeordneten/benachbarten Mobilitdétskonzepten (abgeschlossenen, laufende
sowie geplante)

Um eine regelméaRige Pflege des Newsletters zu gewdahrleisten, bedarf es einer verantwortlichen Stelle,
welche sich um das Format kiimmert. Aufgrund der geschéaftsfiihrenden Funktion des Tiefbauamtes der
Landeshauptstadt Kiel bei der Schwentine AG, wird die Newsletter-Verantwortlichkeit ebenfalls hier
gesehen. Gleichwohl muss an dieser Stelle erwdhnt werden, dass die Inhalte und die Aktualitat der
Newsletter-Informationen auch von der Informationsweitergabe von Seiten der anderen
Verwaltungsabteilungen sowie der Teilnehmenden der Schwentine-AG abhangen.

3.2 Gestalterische Anséatze Grenzstralle

Da die GrenzstraBe als potenzielle Trasse fir die Stadtbahn fungiert, erscheint eine bauliche
Veranderung der Bestandssituation derzeit nicht zielfihrend. Aufgrund dessen sind wenig invasive
Losungen notig, welche keine groReren Umbaumalnahmen erfordern, auf die im Folgenden genauer
eingegangen wird. Die unten genannten Gestaltungshinweise sind als Vorschlag zu verstehen und
bedtrfen weiterer Untersuchungsschritte (z.B. stral3enverkehrsrechtliche Priifung). Zudem sei an dieser
Stelle auf das Sofortprojekt Radverkehr verwiesen, welches den Raum der Grenzstral3e als
A%YHVRQGHUHQ +DQGOXQJVEHUHLFK?® LGH(@WEKHL®BBWZHK@QEL XHD X HHULQQ
Alternativfihrung bertcksichtigt, was wiederrum auch Auswirkungen auf die Radverkehrsfiihrung

entlang der Grenzstral3e hat.

3.2.1 Bestandssituation

Im Bereich der GrenzstraBe gibt es derzeit zwischen der Luisen- und SchwentinestraBe keine
Radverkehrsanlagen sowie keine intuitive Radverkehrsfiihrung. Der Zweirichtungs-Radweg endet auf
der Nordseite der Grenzstral3e auf Hohe der Luisenstral3e, auf der Stidseite gibt es einen Ful3weg. Dies
ist vor allem vor dem Hintergrund relevant, dass die Verbindung fir den Radverkehr zwischen dem
Fahranleger Dietrichsdorf sowie dem Campus-Gelande von Bedeutung ist. Gerade die im Zuge des
VeloCampus neu entstandenen Uberdachten Radabstellanlagen siidlich von Moorblécken 10 sowie die
Verdopplung der Radabstellanlagen in der Luisenstrae im Zuge des Umbaus zum shared space
Bereich erfordern eine Verbesserung der Radwegeverbindung zum Fahranleger - gerade flr die
zahlreichen Pendler:innen (sowohl Studierende als auch Beschéftigte), die fir ihren Weg die
Schwentinefahrlinie F 2 und das Fahrrad nutzen (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. ). Dartber hinaus kommt es an der Grenzstral3e vielfach zu Konflikten zwischen Fuf3- und
Radverkehr auf den Ful3wegen.

Zudem wird die Bestandssituation durch den begrenzten StralRenquerschnitt (vgl. Abbildung 1 und
Abbildung 2) der GrenzstraBe erschwert. Die GrenzstralRe fungiert als HauptzufahrtsstraRe zum
westlich gelegenen Ostuferhafen und hat derzeit ein Schwerverkehrsaufkommen von ca. 850 Kfz/Tag.
In dem Zusammenhang ist das Sicherstellen von einer Stral3enbreite von 4m fir Schwerlasttransporte
von Bedeutung. Dariiber hinaus wird die Grenzstral3e derzeit ebenfalls vom Linienbusverkehr (60S)
befahren.

$XIEDX HLQHU $UEHLWVJUXSSH I-U GLH JHPLHOLLQWIDVWHDQ J W BFEMY MU X QJ Y F



6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

$EELOGXOQRKWLIH :HIJHYHUELQGXQJ LP %HUHLFK GHU *UHQ]VWUD % H

$EELOGXRQIUD%HQTXHUVFKQLWW LP %HVWDQG +|KH +DXVQXPPHU

$XIEDX HLQHU $UEHLWVJUXSSH I-U GLH JHPLHOLLQWIDVWHDQ J W BFEMY MU X QJ Y F



6RIRUWSURMHNW ASUEHLWVJUXSSH 6FKZHQWLQHP-QGXQJ?

$SEELOGXQJ 6WUD%HQTXHUVFKQLOYWLIOH%MYDBREG +|KH 6FKZH

Aufgrund des begrenzten Platzbedarfs kdnnen Schutzstreifen eine erste Verbesserung der Situation
schaffen.

Auf der nordlichen Seite der GrenzstralBe konnte ein Schutzstreifen, welcher sich an den
Zweirichtungsradweg anschliel3t und baulich gesichert auf die Fahrbahn gefthrt wird (vgl. Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. ) eingerichtet werden. Auch auf der Stdseite kénnte
ein Schutzstreifen ab der Schwentinestral3e markiert werden (vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden. ). Abbildung 6 zeigt eine Prinzipskizze, welche die unterschiedlichen Elemente in
ihrer Gesamtheit zeigt und die Wegefiihrung verdeutlicht.

Die Lésung mittels Schutzstreifens stellt noch keine Optimallésung dar, ist aber eine vergleichsweise
kurzfristige Moglichkeit, die Situation der Radverkehrsfiihrung zum jetzigen Zeitpunkt zu verbessern.
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Synthese der zentralen Handlungsbedarfe
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OPNV/SPNV

C1: Ubergeordnete OPNV-Achsen starken

Die hochwertigen Produkte Regio-S-Bahn, Stadtbahn und X-Press-Bus sollen mit ganztagiger Bedienung und attraktiven Taktfahrpléanen direkte und schnelle
Verbindungen auf den wichtigen Verkehrsachsen schaffen. Im Fokus stehen dabei u. a. Reisezeitbeschleunigungen und gute Erreichbarkeit/Zuwegung zu
den Haltestellen.

C2: OPNV-Angebote im Stadt-Umland-Raum ausbauen

Um das OPNV-Potenzial auszuschopfen, soll die Erganzung der vorwiegend axial auf Kiel und die Zentralorte ausgerichteten OPNV-Angebote durch zusétz-
liche Querverbindungen geprft werden, um Reisezeiten zu verkirzen und Umsteigezwange zu reduzieren. Von besonderer Relevanz fur den Planungsraum
sind dabei Verbindungen zwischen den Umlandkommunen und dem Kieler Ostufer insbesondere zu den Verkehrszielen im Bereich Fachhoch-
schule/Schwentinemiindung. Grundlegend spielt die Zuverlassigkeit des OPNV dabei eine elementare Rolle, um ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung zu fordern.

C3: Chancen der Digitalisierung fur eine Flexibilisier ung des OPNV nutzen

Flexible OPNV-Angebote sollen erweitert werden und bestehende Systeme optimieren, um ein vollumféangliches, einfach nutzbares und barrierearmes OPNV-
Angebot im Untersuchungsraum anzubieten. Bereits vorhandene Ansatze wie beispielsweise ALFA sind zu bertcksichtigen und ggf. weiterzuentwickeln.
Zudem sind die systemvertraglichen Einsatzmdglichkeiten zukunftsorientierter Systeme wie On-Demand oder autonomer Fahrzeuge zu prifen.

C4: Koordination unterschiedlicher Angebote intensiviere n

Fur reibungslose, komfortable und schnelle Wegeverbindungen im OPNV sollen die Wechsel zwischen unterschiedlichen Produkten wie Bahn, Bus und Fahre
aufeinander abgestimmt werden. Dies gilt fir die landlichen Regionen ebenso wie fiir den Stadt-Umland-Bereich und den stadtischen Raum. Der Fokus liegt
dabei vor allem auf einer systematischen Koordination der Fahrplane und einer Etablierung verlasslicher Anschlisse.
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Intermodalitat und Multimodalitat

D1: Intermodale Angebote passgenau ausbauen

OPNV-Verkniipfungspunkte, Mobilitatsstationen und Bike- und Carsharing-Angebote sollen passgenau ausgebaut, barrierefrei gestaltet und vernetzt werden,
um wichtigen Zielgruppen im gesamten Untersuchungsraum attraktive Mobilitdtsalternativen anzubieten. Die Achsenrdaume im Kreis Plon und die perspekti-
vischen Ausbauplanungen im OPNV/SPNV bilden wichtige Ankniipfungspunkte zur Vernetzung mit der Flache tiber attraktive Zubringe U YH U NHK U
OHLOHS3

D2: Park-Ride-Angebot systematisch aufbauen und integrier en

Ein auf Pendler:innenverkehre und intermodalen Wegeketten systematisch ausgerichtetes und in das Verkehrssystem sinnvoll integriertes Park&Ride-System
soll ein regional einheitliches Angebot mit hohem Wiedererkennungswert schaffen und zuséatzliche Potenziale fur die Intermodalitét erschlielen. Es berick-
sichtigt v. a. die Aspekte Komfort, Digitalisierung, Innovation, Vermarktung und Kommunikation.

D3: Verknlpfung von Ost- und Westufer Gber die Kieler F rde weiterentwickeln

Die Fahrverbindungen entlang und tber die Kieler Férde bilden ein regional pragendes und verkehrlich wichtiges Netzelement in bestehenden Verkehrssys-
temen. Um die Vorteile noch besser zu nutzen und die Nutzung zu erhéhen, sollen die Angebote weiter ausgebaut und besser vernetzt werden. Dazu gehdren
insbesondere die Abstimmung mit den unterschiedlichen Angeboten wie etwa Bus, On-Demand, Bike- und Carsharing sowie eine Optimierung des Fahr-
radparkens (Bike&Ride) und der Fahrradmitnahme.
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Wirtschaftsverkehr

F1: Die Schiene als Verkehrstrager fur den Guterverkehr s tarken

Ein steigender Anteil der Guterverkehre auf der Schiene soll als Grundsatz verankert, stetig unterstitzt und an allen Stellschrauben vorangetrieben werden,
um eine splrbare Entlastung der Wirtschaftsverkehre auf der Stral3e anzustreben.

F2: Gewerbliche Entwicklungsplanung und Verkehrsplanung zusammen denken

Uber eine frithzeitige kooperative Beriicksichtigung der Verkehrsstrukturen mit der Gewerbeflachenentwicklung soll die Nutzung bestehender Verkehrsinfra-
strukturen optimiert, Ressourcen geschont und verkehrliche Neu- oder Umbauprojekte zielgerichteter ausgerichtet werden.

F3: Innovative KEP-Logistik als Quartiersleuchtturm erpr oben

Gemeinsam mit den Dienstleister:innen des Kurier-, Express- und Paketdienstleistungssektors (KEP) sollen fir ein Quartier der Landeshauptstadt Kiel pas-
sende Losungsansatze innovativer Liefersysteme erprobt und evaluiert werden, um den 6ffentlichen StraRenraum zu entlasten ohne die Effizienz des KEP-
Verkehrs einzuschranken.

KielRegion Planersocietat | Gertz Gutsche Rimenapp | urbanus GbR



Endbericht

Anlage C

Berucksichtigung Handlungs-

Konzept im Verkehrsmodell

KielRegion GmbH
Alter Markt 9
24103 Kiel

Kiel, im Juni 2024 www.planersocietaet.de



Seite 2 von 4

Ostuferverkehrskonzept der KielRegion - Endbericht

Die MalRnahmen des Handlungskonzeptes wurden in der Wirkungsabschatzung mit dem Ver-
kehrsmodell wie folgt berlcksichtigt bzw. Konnten nicht bertcksichtigt werden:

Handlungsfeld

Beschreibung

Modellierung

Al-A7 FuRverkehr Reisewiderstand Ful3 aller Wege mit Quelle
und/oder Ziel am Ostufer - 10 %
B1-B4 Premiumrouten, Radrouten, Modellierung als Netzelemente im Radver-
Fahrradstrafl3en kehrsmodell (s. Planfallberechnung)
B5-B7 Wegweisung, Fahrradparken Reisewiderstand Rad am Ostufer - 2 Minu-
ten
C1-C5 OPNV Modellierung Angebotskonzept OV
D2, D5, D6 P+R/B+R/Mobilstationen B+R-Anbindungen an Stadtbahn und S-
Bahn
D1, D3, D4 Sharing-Angebote, E-Scooter Keine Modellierung moglich
E1-E3 HauptverkehrsstralRennetz Planfallberechnungen zurtickgestellt
E6-E9 Quartiersgaragen, Parkraum- Anderung Parkwiderstand tiber Parktypen
konzepte am Ostufer
E4, E5 Superblocks, Elektromobilitat Keine Modellierung mdglich
F1-F5 Wirtschaftsverkehr Keine Modellierung moglich
G1-G4 Mobilitatsmanagement Keine Modellierung moglich

Die MalRnahmen im FulRverkehr werden pauschal abgebildet, indem der Reisewiderstand des
FuRverkehrs fir alle Wege mit Quelle und/oder Ziel am Ostufer um 10% reduziert werden. Hiermit
werden die objektiven und subjektiven Verbesserungen im Fu3verkehr am Ostufer abgebildet.

Im Radverkehr wurde die integrierte Radverkehrskonzeption, die im Handlungsfeld Radverkehr
fur den Ostuferraum und insbesondere den Stadt-Umland-Raum entwickelt wurde, im Verkehrs-
modell als Premiumrouten, weitere Radrouten oder FahrradstralRen streckenfein modelliert. Hier-
fur sind h neue Netzelemente wie eine Ful3- und Radbriicke Uber die Schwentinemindung be-
rticksichtigt. Fur die Modellierung musste eine Annahme Uber die Lage dieser Briicke getroffen
werden, auch wenn die Lage der Briicke nicht feststeht

Zudem wurden Verbesserungen im Bereich Wegweisung und Fahrradparken (Handlungsfelder
B5-B7) pauschal Uber eine Reduktion des Reisewiderstands um 2 Minuten fir alle Wege mit Ziel
am Ostufer modelliert.

Die geplanten intermodalen Verknipfungspunkte zur Stadtbahn und zur S-Bahn Kiel wurden
durch neue Anbindungen bis zu einer Entfernung von 2,5 km fiir Bike+Ride an die S-Bahn-Stati-
onen und an relevante Stadtbahnstationen modelliert. Hierfir wurde eine gegeniiber dem Zugang
zu FuR um 33% kirzere Zugangszeit beriicksichtigt, die Gber der reinen Zugangszeit mit dem
Fahrrad liegt, um die Effekte von Bike+Ride nicht zu tberschéatzen.

Anpassungen am Straf3ennetz tber die im Ohnefall abgebildeten MaZnahmen im Gebiet der Lan-
deshauptstadt (LH) Kiel hinaus wurde nach Beschluss der Steuerungsgruppe nicht bei der Be-
wertung des Handlungskonzepts beriicksichtigt. Mal3nahmen im Bereich Parken werden durch
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eine Anderung des Parkwiderstands in den dichter bebauten Verkehrszellen am Ostufer in der
LH Kiel und den Umlandzentren bertcksichtigt. Hierdurch wird der Parkwiderstand je nach Akti-
vitat verandert und im Mittel um 2 Minuten erhoht.

Eine Abbildung von Mafinahmen im Bereich Sharing-Mobilitét, Wirtschaftsverkehr oder Mobili-
tdtsmanagement im Verkehrsmodell wurde nicht vorgenommen. Diese Mal3nahmen sind qualita-
tiv zu bewerten.

Hierflr wurde zunachst auf Basis des Analysefalls 2022 des Verkehrsmodells ein Ohnefall OUVK
fur das Ostuferverkehrskonzept erstellt. Dieser bildet den Verkehr am Ostufer ohne die Mal3-
nahmen des Ostuferverkehrskonzeptes ab und beriicksichtigt u.a.:

X Fest disponierte/im Bau befindliche MalZnahmen im Radverkehr, insbesondere

0 Veloroute Werftstrale
x SPNV-MaRnahmen mit sehr hoher Umsetzungswahrscheinlichkeit bis 2030/35

0 Reaktivierung Hein Schonberg im 60-Min-Takt

0 Ausbau Kiel-Preetz (Bauabschnitt 2A) und 3. Zug/Strunde als RB Kiel-Preetz
X Malnahmen im Busverkehr des 6. RNVP der LH Kiel

0 Ost-West-Achse Schwentinental-Klausdorf/Ellerbeker Weg +Ellerbek +Ostring +Hbf
+Suchsdorf mit den Linien 21 und 22 jeweils im 20-Min-Takt, so dass sich auf dem
Ostring ein 10-Min-Takt ergibt

0 Tausch der westlichen Taktaste der Linien 11 und 14/15, so dass die 11 kinftig Neu-
muhlen-Dietrichsdorf +FH - Mettenhof verkehrt und die 14/15 von Heikendorf/Laboe
nach Wik verkehrt. Hierdurch bekommt Mettenhof einen besseren Takt.

X und MaRnahmen im Stralennetz im Zusammenhang mit den Bauarbeiten fir die Stadtbahn
Kiel xinsb. Anpassung von Querschnitten und Knotenpunkten entlang der WerftstraRe und
in Richtung ElImschenhagen

Aufbauend auf diese Ohnefall OUVK wird der Mitfall OUVK gegenibergestellt, der die Mal3nah-
men des Handlungsprogramms beinhaltet. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass eine Reihe von
Malnahmen im Modell methodisch nur sehr eingeschréankt abgebildet werden kénnen und sum-
marisch durch eine Anpassung von Modellparametern Ubersetzt werden. Im Bereich StralRen-
netz, Radverkehr und OV miissen hingegen fiir eine Wirkungsabschatzung mit dem Verkehrs-
modell jeweils konkrete Streckenflihrungen und Fahrplane fiir einzelne Linien hinterlegt werden.
Diese werden zur Modellierung bendtigt, sie bedeuten aber keine Festlegung des Ostuferver-
kehrskonzepts auf konkrete Streckenfiihrungen oder Taktangebote auf einzelnen Linien. Die Aus-
gestaltung ist weiteren Fachplanungen vorbehalten (z.B. der kiinftigen Fortschreibungen der
RNVPs).

Im OV wurden im Mitfall OUVK aufbauend auf die MaRnahmen, die schon im Ohnefall OUVK
beriicksichtigt sind, folgende MafRnahmen berticksichtigt:

X Zielnetz SPNV/S-Bahn der NAH.SH mit folgendem Angebot am Ostufer:
0 S-Bahn zum Schénberger Strand im 30-Min-Takt
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0 S-Bahn nach Preetz im 30-Min-Takt
0 RE nach Libeck mit Halt in Preetz, Preetz-Siid, Ascheberg und Pl6n im 30-Min-Takt

o Neue Haltepunkte in Wellsee, Kroog, Ostseepark, Preetz-Nord, Preetz-Krankenhaus
und Preetz-Sud

X Geplantes Stadtbahnnetz Kiel nach EImschenhagen und Neumiihlen-Dietrichsdorf/FH mit 4
Linien
0 T1FH zSuchsdorf
0 T2 Elmschenhagen - Wik
o T3 Dietrichsdorf Mettenhof
0 T4 Schulen am Langsee - Projensdorf

Busnetz zum Mitfall Stadtbahn (Planungsstand 2022), insb. mit folgenden Linien am Ostufe (Die
Fortsetzungen auf dem Westufer (nach dem HBF) missen nicht zwingend so sein wie hier auf-
gefiihrt).

X Angebotsverbesserungen im Busverkehr:
0 12S Schnellbus nach Laboe
0 13S Schnellbus nach Heikendorf
0 64 Norwegenkai +Gaarden Sud tWellsee +Kronsburg tweiter Richt. Innenstadt
0 70 Kroog zPoppenrade +Hbf +Melsdorf
o 71/72 Klausdorf/Ellerbeker Weg zEllerbek +Ostring +Hbf tKronshagen
0 82 Elmschenhagen *Klausdorf +Wellingdorf - Neumuhlen-Dietrichsdorf +Oppendorf
0 88 Raisdorf +Elmschenhagen +Wellsee +Meimersdorf
o 89 Wellingdorf tEllerbek *Elmschenhagen +Wellsee +Meimersdorf
0 91 Wellingdorf £FH - Neumuhlen - Heikendorf +Laboe
0 98 Villacher StralRe - Wellsee
0 99 Ortsbus Elmschenhagen
X Weitere Angebotsverbesserungen im Busverkehr
0 Linie 200/201/210 Zubringer Schénkirchen zur Stadtbahn Tiefe Allee bzw. Wischhofstr.

0 Linie 302 FH xWellingdorf +Klausdorf +Raisdorf mit Anschluss zu jeder S-Bahn am
Ostseepark

o Uberplanung Schnellbusangebot nach Liitjenburg - Oldenburg

o0 Laboe +Wendtorf - Probsteierhagen mit Anschluss zur S-Bahn
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Beispielhafte Indikatoren Umsetzungs-

analyse

MaRnahmentitel

Méogliche Indikatoren

Ostuferverkehrskonzept der KielRegion - Endbericht

Haufigkeit

Al Programm zur Umsetzung eines barri- | Anzahl barrierefrei umgestalteter Kreu- Jahrlich
erefreien FulRwegesystems zungen und Querungen
A2 Planung und Bau von zuséatzlichen | Anzahl modernisierter/neu eingerichte- Jahrlich
Querungsmaglichkeiten ter Querungen pro Jahr
Bauliche Aufwertung zentraler Nahmo- .
A3 o g Lange aufgewerteter Strecken Jahrlich
bilitatsachsen
Lange aufgewerteter/neu eingerichte-
Ausbau und Aufwertung Ubergeordne- g g g ol
B2 . ter Strecken nach den genannten Qua- | Jahrlich
ter Radrouten im Stadt-Umland-Raum | .. =~
litatskriterien
Anzahl neu eingerichteter/aufgewerte-
B6 Offensive Fahrradparken an wichtigen | ter Radabstellanlagen (differenziert Jahrlich
Verkehrszielen nach OPNV-Haltepunkten und weite-
ren Zielen)
c1 Weiterentwicklung  Schienenverkehr | Modal-Split-Werte, Fahrgastzahlen, 3 Jahre
im Umland (Regio S-Bahn) neue Stationen
Schnellbuskonzept + Hauptachsen . :
C2 P P Modal-Split-Werte, Fahrgastzahlen Jahrlich
Busverkehr
. . Anzahl neu eingerichteter Car- und Bi- .
D1 Ausweitung der Sharing-Angebote . .g Jabhrlich
kesharing-Stationen
Mobilitatstationen in Wohn- und Ge- | Anzahl eingerichteter Mobilitatsstatio- | _. .
D4 . Jabhrlich
werbegebieten nen
D6 Offensive: Ausbau des B+R-Netzes Anzahl eingerichteter B+R-Anlagen 3 Jahre
. . Anzahl umgenutzter StraRenraumpark- .
E7 Parkraumkonzepte in den Quartieren . g P Jahrlich
platze im Untersuchungsraum
Initiative: betriebsibergreifendes Mo-
Gl . g Anzahl der Betriebe im Netzwerk Jahrlich
bilitatsmanagement
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Beispielhafte Indikatoren fur die Handlungsziele
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OPNV/SPNV

ZC1: Ubergeordnete OPNV-Achsen starken
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Direkte und schnelle OPNV-Anbindung aus Stadtteilen und Nachbarkommu- | Fahrtenhaufigkeit, Punktlichkeitsanalyse
nen ins Zentrum (mindestens 30-Minutentakt im Stadtgebiet)

Steigerung Modal-Split-Werte des OPNV Haushaltsbefragung SrV

ZC2: OPNV-Angebote im Stadt-Umland-Raum ausbauen
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

ErschlieRung von 90 % der Siedlungsflache durch den OPNV (als erschlos- | Raum- und Erreichbarkeitsanalyse
sen gelten Bereiche bis zu 300m entfernt von Haltestellen)

Steigerung Modal-Split-Werte des OPNV Haushaltsbefragung SrV

ZC3: Chancen der Digitalisierung fur eine Flexibilisi erung des OPNV nutzen

Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Anzahl von Nutzenden von digitalen Angeboten (z.B. App fir Fahrplanaus-

Auswertung Nutzendenstatistik
kunft, Ticketkauf und Buchung von On-Demand-Angeboten) g

ZC4: Koordination unterschiedlicher Angebote intensivie ren
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Verlasslichkeit Anschluss- und Umsteigesicherheit zwischen unterschiedli-

Punktlichkeitsanalyse
chen Produkten HnEE I y
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Intermodalitat und Multimodalitat

ZD1: Intermodale Angebote passgenau ausbauen
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Steigerung der Anzahl der Stationen und Ausleihzahlen von intermodalen | Auswertung Anzahl und Lage der Stationen und Fahrzeug; Auswertung der
Angeboten (Bike- und Carsharing, Mobilitatsstationen) Ausleihzahlen

ZD2: Park-Ride-Angebot systematisch aufbauen und integrier en
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Anstieg der Anzahl von P+R-Parkplatzen und Auslastungszahlen Auswertung Anzahl und Lage der P+R-Stationen

ZD3: Verknipfung von Ost- und Westufer Uber die Kieler Forde weiterentwickeln
Beispielhafter Indikator Erhebungsmethodik

Direkte und schnelle OPNV-Anbindung aus Stadtteilen und Nachbarkommu-

) Pinktlichkeitsanalyse
nen an das Kieler Westufer
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