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Glossar

Abkirzungsverzeichnis

ALFA Anruf-Linien-Fahrten

BALM Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat

BBSV Begriffsbestimmungen fir das Stralen- und
Verkehrswesen

BMDV Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

BVWP Bundesverkehrswegeplan

B+R Bike and Ride

Drs. Drucksache

DTVw durchschnittlicher  taglicher  Verkehr im
Jahresmittel an Werktagen

FGSV Forschungsgesellschatft fir Stral3en- und
Verkehrswesen e.V.

GVvz Guterverkehrszentrum

HWK Handwerkskammer

hvv Hamburger Verkehrsverbund

IB.SH Investitionsbank Schleswig-Holstein

IHK Industrie- und Handelskammer

KEP Kurrier-, Express- und Paketdienstleister

KV Kombinierter Verkehr

KVG Kieler Verkehrsgesellschaft mbH

LBV.SH Landesbetrieb  StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

LNVP Landesweiter Nahverkehrsplan

LRVN Landesweites Radverkehrsnetz

MIV motorisierter Individualverkehr

NAH.SH Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OSK Ostseekustenradweg

P+R Park and Ride

SFK Schlepp- und Fahrgesellschaft Kiel mbH

SPNV Schienenpersonenverkehr

StvVO StraBenverkehrs-Ordnung

UBA Umweltbundesamt

VKP Verkehrsbetriebe Kreis Plon GmbH

Erklarung Fachbegriffe

A

o o PoToTe o Po o oo Do

T T

Curbside -Management : Curbside-Management, auch smartes Flachemanagement genannt, bezieht sich auf die Flachen an der
Seite des StralBenraums (bspw. Bord-steinkante) und strebt eine flexible Nutzung dieser Raume an mit moglicher Unterstitzung
durch digitale Anwendungen.

Innenentwicklung : Begriff der Raumplanung, wobei innerdrtliche, bereits erschlossene Flachenpotenziale verdichtet genutzt
werden sollen, um die Ausweitung des Flachenanspruchs am Stadtrand/Aul3enbereich zu reduzieren.

Intermodalitat : Intermodalitat bezeichnet die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel im Verlauf eines Weges.
Leuchtturmprojekt : Ein Leuchtturmprojekt bezeichnet Projekte, die durch ihren neuartigen Ansatz eine wegweisende Wirkung ftr
darauffolgende Projekte darstellen kann.

Letzte Meile: Als Al e tMzeti dwirdi im hiesigen Zusammenhang die Distanz zwischen dem Zielort und dem n&chsten
Zugangspunkt zum 6ffentlichen Nahverkehr definiert.

Mobilitatsmanagement : Mobilitittsmanagement ist ein Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage im Personenverkehr
mit dem Ziel einer umweltvertraglichen Gestaltung.

Multimodalitat : Multimodalitat bezeichnet die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel im Verlauf eines Zeitraumes Gber mehrere
Wege hinweg (bspw. innerhalb einer Woche).

Nahmobilitdtsachse : Eine Nahmobilitdtsachse verbindet zentrale Orte eines bestimmten Gebietes miteinander.
Nahversorgungszentrum : Zentrum zur Versorgung mit Waren und Dienstleistungen im engen Umfeld der Bevolkerung.
Nutzungsdichte : Nutzungsdichte beschreibt das Verhaltnis von Einwohner:innen zu der Anzahl der Beschéftigten oder dem Anteil
der gewerblichen Nutzung in einem bestimmten Gebiet.

Nutzungsmischung : Nutzungsmischung bezeichnet Quartiere, wo innerhalb eines Grundstiicks verschiedenen Nutzungen
vorhanden sind (bspw. Gewerbe- und Wohnnutzung)

Parkdruck : Parkdruck wird anhand der Auslastung von Parkplatzen innerhalb eines Bereiches definiert. Laut
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V. [1] unterscheidet die Skala von A k eP anr k d rAustakting < 60
%)biszuAh o Par k d (Austagtiing > 90 %).

Radverkehr mit System : Radverkehrsforderung in den Bausteinen Infrastruktur, Service und Kommunikation

Screenlines : Eine Screenline umfasst eine Menge von Strecken, die durch eine Polygonlinie definiert werden. Die
Verkehrsbelastungen aller Strecken einer Screenline werden zu einer Screenline-Belastung aufsummiert.

Superblock : Ein Superblock bezeichnet einen StralRenblock, wo durch eine Anpassung der Verkehrsfihrung und eine
Umwidmung von Flache Durchgangsverkehre konsequent unterbunden werden und Platze mit hoher Aufenthaltsqualitat
geschaffen werden.

Wirtschaftsverkehr : Als Wirtschaftsverkehr wird jeder geschéaftsmaRlige oder entgeltliche Transport von Gitern so-wie beruflich
bedingte Ortsveranderung von Personen zur Erbringung einer Arbeits- und/oder Dienstleistung am Zielort wahrend der Arbeitszeit
verstanden [2].



Handlungsfeld A: Ful3verkehr

Ubersicht MaRRnahmen

Mallhahme

Prioritat

Al Programm zur Umsetzung eines barrierefreien FuRwegesystems

*

A2 Planung und Bau von zuséatzlichen Querungsmaglichkeiten

k&

A3 Bauliche Aufwertung zentraler Nahmobilitdtsachsen

*k

A3/a Achse Hauptbahnhof - Gaarden Zentrum

ok &k

A3/b Achse Gaarden Zentrum - Neumuihlen-Dietrichsdorf
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A3/c Achse Gaarden Zentrum - EImschenhagen

A3/d Achse ElImschenhagen - Wellsee

A4 Partizipative Umgestaltung zentraler Platze zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat

% 6Dt

A5 Beteiligung an und Durchfihrung von Landes- und Bundesférderprogrammen

k&

A6 Aktionen zum Abbau von Angstraumen

A7 Entwicklung und sukzessive Einrichtung eines gebietstbergreifenden FuRwegeleitsystems

ok




Al Programm zur Umsetzung eines barrierefreien Ful3wegesystems

Beschreibung

Handlungsschritte

In der Landeshauptstadt Kiel soll das bestehende Programm FulR3verkehr
(Drs. 0325/2020) laufend geprtft und forciert umgesetzt werden (vgl.
auch MaRBnahme Al.2 Masterplan Mobilitat). Fur die Gemeinden im
Kreis PIon soll ein Programm zur flachendeckenden Umsetzung von
Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung von Fordermittel erarbeitet und
umgesetzt werden (vgl. auch MalZnahme A1.2 Masterplan Mobilitat).

Fur das Kieler Ostufer gilt es, die bestehenden Grundlagen (Standards
far FuRBwege und Kinderwege, FuBwegeachsen und
Kinderwegekonzepten (Drs. 0424/2015)) in den kommenden Jahren
forciert umzusetzen, um so ein durchgangiges barrierefreies Allzeit- und
Kinderwegenetz sicherzustellen. Dazu zahlt auch das bereits
bestehende Programm FuRverkehr. Dieses soll laufend aktualisiert
werden, um so den aktuellen Entwicklungen (z. B. Stadtbahn-Planung
(Drs. 0786/2022)) und heutigen Ansprichen gerecht zu werden. Zudem
wirde die, im November 2023 vom Bundesrat verweigerte, StVO-
Novelle einen erweiterten Handlungsspielraum fur den Bereich
FuRverkehr ermdglichen (z. B. vereinfachte Einrichtung von
FuRganger:innenuberwegen). Eine finale Entscheidung hierzu gilt es
abzuwarten.

Fur die Gemeinden des Kreises Plon gilt es, ein gezieltes Programm fir
den barrierefreien FulRverkehr inkl. festem Budget aufzubauen. Hierfur
konnen die Kieler Standards als Beispiel herangezogen werden.

Bezug zu anderen MalRnahmen

A Erarbeitung eines Programms zur Gewahrleistung von mdglichst

barrierefreien  offentlichen  R&umen: Hierfur Erarbeitung einer
Finanzierungsstruktur unter Bertcksichtigung der Verantwortlichkeiten
der Akteure fUr barrierefreie Umbauten durch die Baulasttrager im Kreis
PIon unter Bertcksichtigung von Fordermitteln

Dafur: Bestandserfassung und Erstellung eines Priorititenkatalogs
verbesserungswurdiger Stral3en, Platze, Wege sowie Zu- und Abwege
von Haltestellen nach DIN 18040-3

Abstimmung mit Institutionen mit hohem FuR3verkehrsaufkommen
Laufende Uberpriifung des Programms FuRRverkehr sowie der Standards
fir FuBwege und Kinderwege der Stadt Kiel unter Beriicksichtigung
neuer Anspriche (z. B. Stadtbahn, StVO-Novelle) sowie forcierte
Umsetzung fur das Kieler Ostufer

Berlcksichtigung der Standards fiir Fu3- und Kinderwege bei Neubau-
und Sanierungsmaf3nahmen (Stadt Kiel und Kreis PIon)

Reduzierung von Konflikten auf den FuBwegen in der Stadt Kiel und im
Kreis Plon (z. B. durch Einrichtung alternativer Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader am Fahrbahnrand oder auf Parkplatzen etc.)

Sammlung und regelm&Rige Aktualisierung von Daten zum Ausbaustand
von u. a. Kreuzungen und Querungen, Haltestellen, Parkplatzen fir
Schwerbehinderte sowie Bereitstellung dieser Informationen Uber das
Masterportal der KielRegion in Form eines barrierefreien Stadtplans

Beispielhafte Verortung

Ubersicht

Zeithorizont

Kostenrahmen

DHBI

je Standort

Beitrag zum Klimaschutz

o

Priorisierung

*

Zielbeitrag

Al, A2

Beteiligte Akteure

Landeshauptstadt
Kiel, Gemeinden,
Baulasttrager,
ausgewahlte
Institutionen

A Kieler Ostufer

Bau zuséatzlicher
AV : ; N
A Gemeinden im Kreis Plon

Querungsmaglichkeiten
Bauliche Aufwertung

A3 Nahmobilitdtsachsen

A6 Aktionen zum Abbau von
Angstraumen

A Entwicklung und Einrichtung
FuBwegeleitsystem

Bezug zu Sofortprojekt

Good Practice

Foto: FulRganger-
Uberweg mit
taktilem Leitsystem
in Neuminster
Projekt:
Barrierefreier
Stadtteil
Neumdihlen-
Dietrichsdorf




A2 Planung und Bau von zuséatzlichen Querungsmaoglichkeiten

Beschreibung

Es sollen zusétzliche Querungsmdoglichkeiten, etwa entlang der
HauptverkehrsstraBen und in den Stadtteilzentren, geplant und
entsprechende  Fullverkehrsanlagen gebaut werden, um ein
durchgéngiges FulRwegenetz zu etablieren.

Am Kieler Ostufer sind bereits viele Querungsmaoglichkeiten, auch an
Bahntrassen und HauptverkehrsstraBen, vorhanden. Es wurden
allerdings Bereiche identifiziert, in denen aufgrund von sehr wenigen
Querungsmaglichkeiten eine Barrierewirkung entsteht. Dort sind, je nach
ortlichen Rahmenbedingungen, die jeweils geeigneten Typologien von
FuRverkehrsanlagen zu priufen und zu bauen. Die Eignung einer
FuRverkehrsanlage hangt dabei etwa von dem Typ der raumlichen
Barriere, des Ful3- und Kfz-Verkehrsaufkommen sowie der
Fahrbahnbreite und Querungs-Distanz zusammen. Neben der
fulRverkehrlichen Funktion zur erleichterten und sichereren Querung
kbnnen sie auch zur Verkehrsberuhigung und Aufwertung des
offentlichen Raums beitragen (vgl. Tabelle 1).

Aus dem Programm FuRverkehr der Landeshauptstadt Kiel (Drs.
0325/2020) ergeben sich Bedarfe fur weitere Querungsmaoglichkeiten in
den Quartieren. Diese sollten mit Hinblick auf eine Verbesserung der
Durchgangigkeit des FulRwegenetzes am Kieler Ostufer prioritar
behandelt werden (z. B. Klausdorfer Weg/HangstralRe, Wehdenweg).

Des Weiteren wurden erste Handlungsbedarfe fir zuséatzliche
Querungsmaglichkeiten identifiziert (vgl. Abbildung 1). Es sind die
nachfolgenden MalRnahmenempfehlungen zu prifen und umzusetzen:

A GrenzstraRRe, zwischen SchwentinestraRe und Luisenstrale
Merkmale : einseitig dichte Bebauung und hohe Nutzungsdichte auf
nordlicher Seite; ZufahrtsstraBe zum Ostuferhafen, Tempo 30; ca.
4200 Kfz DTVw (durchschnittlicher taglicher Verkehr im
Jahresmittel an Werktagen)

Empfehlung : FuRgangeriberweg
A GrenzstraRe/Heikendorfer Weg/Mensa

Merkmale : Konfliktpotenzial Wege vom und zum Bus aufgrund
mangelnder Sichtachsen und fehlender Querungshilfe

Empfehlung : Prifung von Alternativen zur Lichtsignalanlage und
FuRgéangeriberweg

A Bahntrasse in Ost-West-Richtung zwischen Elmschenhagener Allee
und Innweg
Merkmale : nordlich: Naherholungsflache mit anschlieRend dichter
Bebauung: sudlich: Einfamilienhaussiedlung

Empfehlung : Prifung der Umsetzungen einer Unterfiihrung oder
Bahnubergangs tber die Bahntrasse

A B76, zwischen Wiener Allee und Ellerbeker Weg

Merkmale : nordlich: Zeilenbebauung; stdlich: Freizeiteinrichtungen
und Einrichtungen verschiedener Nutzungen
Empfehlung : Prifung der Umsetzungen einer Uber- oder
Unterflihrung Uber die B76

Handlungsschritte

A Verkehrsrechtliche Prifung der empfohlenen Querungsmdoglichkeiten
(u.a. Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FulRganger-
Uberwegen, Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrsordnung)

A Prioritare  Umsetzung von Querungsméglichkeiten aus dem
Programm FuRverkehr in den Quartieren am Kieler Ostufer sowie
entlang der Nahmobilitdétsachsen (siehe MaRhahme A3)

A Erarbeitung eines MaRnahmenprogramms zur Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten von Stral3en im Kreis PIon
A Identifizierung von weiteren Bedarfsstellen und Umsetzung von

weiteren  Querungsmoglichkeiten, Klarung der Baulast,
Detailprifung der Standorte, Abwéagung der in Frage kommenden

Optionen, Akquirierung von Foérdermitteln
Bezug zu anderen MalRnahmen Beispielhafte Verortung

Ubersicht

Zeithorizont

201

Kostenrahmen

pro Querungsanlage

Beitrag zum Klimaschutz

o

Priorisierung

* k ok

Zielbeitrag

Al, A2

Beteiligte Akteure

Landeshauptstadt
Kiel, Gemeinden,
Baulasttrager

Bezug zu Sofortprojekt

Stadtteilzentren

Entlang der B76
Bahntrasse 6stlich Bhf.
Elmschenhagen

B502

Gemeinden im Kreis Plon

/\\i| Barrierefreies FuRBwegesystem

Bauliche Aufwertung

A3 Nahmobilitdtsachsen

o I T o o

Good Practice

Foto:
FuRgangeriberweg
mit Mittelinsel in
Kiel-Gaarden




Abbildung 1: Querungspotenziale entlang der Hauptverkehrsstral3en (Quelle: Planersocietat)
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Tabelle 1: Ubersicht (iber Art der Querungen
(Quelle: Planersocietét)

Art der Guerung
Unter-/ Uberfiihrung

Fulbgangerbedarfs-
lI_it:htsignallﬂnlﬂ e

i Vo

L SA-Kreuzunoen

Gehwegiiberfahrt

Mittelinzel

Beschreibung

Eigenschafi: Raumlich getrennt von anderen VYerkehrsarien
Geeignet bei: Bahntrassen oder hoher Kfz-Belastung und -
Geschwindigkeit und regelmaigem Guerungsbedarf

Eigenschaft: Raumlich getrennt von anderen VYerkehrsarten
Geeignet bei: hoher Kiz-Belastung und -Geschwindigkeit und unregel-
makigem Querungsbedart

Eigenschaft: meist zeitlich getrennt von anderen Verkehren, Vorrang des
Fulverkehrs, eigene Furtmarkierung

Geeignet bei: an allen grofteren Knotenpunkien

Hinweis: Querungsfurien sind i. d. R. an allen Knotenarmen einzurichten

Eigenschafi: Vorrang fiir zu Full Gehende

| | Geeignet bei: mittlerer Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit und regel-

makigem, punkiuellen Querungsbedarf

Hinweis: zusatzlich zu Beschilderung kann die Aufmerksamkeit fiir den
Fulverkehr durch Fahrbahneinengungen, Aufpflasterungen und/oder Mit-
telinseln erhoht werden

Eigenschaft: Yorrang fiir zu Ful Gehende
Geeignet bei: Querung von Einmundungen von Nebenstralen
Hinweis: fragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Eigenschaft: ohne Vorrang fur zu Fulk Gehende

Geeignet bei: mittlerer bis hoher Kiz-Belastung und -Geschwindigkeit
und regelmakigem flachigen Querungsbedarf

Hinweis: konnen die Fahroahn einengen und so zur Verkehrsberuhigung
beitragen, bei entsprechender Gestaliung tragen sie zur Aufwertung des
Stadtbildes bei

Eigenschaft: ohne Vorrang fur zu Fulk Gehende

Geeignet bei: mittlerer bis hoher Kiz-Belastung und -Geschwindigkeit
und regelmakigem punkiuellen Querungsbedarf

Hinweis: groles Potenzial zur Aufwertung des offentlichen Raums, siche
auch Oriseingangssituationen

Eigenschaft: ohne Vorrang fur zu Fulk Gehende

Geeignet bei: Querungen von Einmindungen von Mebenstraken, Gue-
rungen an Knotenpunkten in Wohngquariieren

Hinweis: fragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei




A3 Bauliche Aufwertung zentraler Nahmobilitdtsachsen

Beschreibung

Handlungsschritte

Zur Forderung eines durchgangigen Wegenetzes zwischen den
Stadtteil- und Nachversorgungszentren sollen quartiersiibergreifende
Wegeachsen zur Starkung der Nahmobilitdt am Kieler Ostufer baulich
aufgewertet werden. Dabei wird der Ful3- und Radverkehr stark
priorisiert, um der Bedeutung einer stadtvertraglichen gerecht zu
werden.

Im Gegensatz zum Stadtzentrum stehen auf den Nahmobilitdtsachsen
nicht nur der Aufenthalt und das Verweilen, sondern auch das zigige
sowie bequeme Uberwinden einer Strecke im Vordergrund. Aus diesem
Grund ist eine getrennte Fuhrung der Verkehrsteilnehmenden zu
priorisieren, um Konfliktpotenziale zu vermeiden.

Daher ist es fir das Kieler Ostufer wichtig, die Stadtteile und
Nahversorgungszentren durch eine gute und sichere
FulRverkehrsinfrastruktur starker miteinander zu vernetzen. Dafir wird
vorgeschlagen, vier verschiedene Nahmobilititsachsen zu stérken, die
im FuBBwegeachsen und Kinderwegekonzepte bereits als Allzeit- und
Freizeitwege definiert sind (vgl. Abbildung 2). Diese werden bei der
Planung kunftiger MalRnahmen, etwa im Programm FulRverkehr der
Landeshauptstadt Kiel (Drs. 0325/2020), prioritar behandelt und
kontinuierlich ausgebaut. Dabei ist stets die Konzeption und Umsetzung
des Radverkehrs-Zielnetzes (vgl. MalRinahme B2) zu bericksichtigen,
um Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr zu vermeiden bzw. zu
minimieren. Zudem gilt es fur Abschnitte, welche auch die zukinftigen
Stadtbahntrassen betreffen, eine integrierte und kombinierte Planung
anzuvisieren. So konnen potenzielle Konflikte zwischen den
Verkehrstragern frihzeitig vermieden werden.

Die nachfolgenden Handlungsschritte sind fur alle vier Nahmobilitatsachsen
gultig:

A

3 SHE S

Bezug zu anderen MalRnahmen

Detaillierte Erhebung der Infrastruktur im Bestand (Breite, Oberflache,

Aufteilung) sowie der Ausstattung (Beleuchtung, Abfallbehélter,
Sitzgelegenheiten) entlang der Nahmobilitdtsachsen
Planungsrechtliche Prufung der empfohlenen MafBRnahmen der

verschiedenen Achsen
Abstimmung mit den
Fordermitteln
Priorisierung der Umsetzung

Sukzessive Umsetzung der empfohlenen Mal3nahmen

betroffenen Baulasttragern; Prufung von

Beispielhafte Verortung

Ubersicht
§ . vorher

Zeithorizont

Kostenrahmen

Gesamtmaflinahme

Beitrag zum Klimaschutz

S

Priorisierung

* K

Zielbeitrag

Al, A3

Beteiligte Akteure

Landeshauptstadt
Kiel, Stadtteilbiros,
Baulasttrager

Aktionen zum Abbau von

. . A Hbf. - Gaarden Zentrum
/A Barrierefreies FuBwegesystem A Gaarden Zentrum -
V) Bau zusatzlicher Neumdhlen-Dietrichsdorf
Querungsmaoglichkeiten A Gaarden zentrum -
ElImschenhagen
V8 Umgestaltung zentraler Platze | A Elmschenhagen - Wellsee

Angstraumen

Entwicklung und Einrichtung

AT FuBwegeleitsystem

Bezug zu Sofortprojekt

Good Practice

Foto: Visualisierung
moglicher
Gestaltungs-
elemente einer
Nahmobili-
tatsachse in
Marburg
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- Gaarden Zentrum

A3/a Achse Hauptbahnhof

Beschreibung

Die Wegeverbindung vom Kieler Hauptbahnhof - Horn Bricke -
Gaardener Bricke - Pastor-Gosch-Weg - Vinetaplatz soll fur den
FuRBverkehr ausgebaut und gestalterisch aufgewertet werden, um die
Verbindung von Ost- und Westufer zu starken. Die die geplante
Gaardener Brucke primér fir den Fu3verkehr vorgesehen wird, liegt der
Fokus dieser Wegeachse auf den Ansprichen der Zuful3gehenden (vgl.
Drs. 0744/2022).

Eine attraktive Ost-West-Wegeverbindung fur den FuRverkehr vom
Hauptbahnhof bis zum Vinetaplatz ist ein wesentliches Sanierungsziel
der stadtebaulichen GesamtmalRnahme der Landeshauptstadt Kiel. Im
FuRBwegeachsen- und Kinderwegekonzept ist der Achsenabschnitt
Vinetaplatz - Pastor-Gosch-Weg - Gaardener Briicke als ein Handlungs-
schwerpunkt identifiziert worden. Infolgedessen wurden in den
vergangenen Jahren bereits verschiedene Mallnahmen umgesetzt
(bspw. Ausstattung mit LED-Beleuchtung, Videolberwachung an den
Aufziigen). Daruber hinaus haben die Bestandsanalyse und
Beteiligungsergebnisse gezeigt, dass eine Verbesserung der Verbindung
sowie die weitere Steigerung des Sicherheitsempfindens zwingend
erforderlich sind. Die bisherigen Umsetzungen und die weiteren
Hinweise heben die Bedeutung der (stadtebaulichen) Gestaltung entlang
dieser Achse hervor. Im Zuge des Baubeginns des fir 2024 vorgesehen
zweiten Bauabschnitts der Gaardener Briicke wird die Bricke bis zum
Germaniahafen vollendet. Fir eine ganzheitliche Wegeverbindung
sollten neben der Gaardener Brucke weitere Achsenabschnitte gestarkt
und mogliche Alternativen gepriift (z.B. JohannestralRe, Karlstal).

Zudem wird dringend empfohlen die Wegeverbindung vom Kieler
Hauptbahnhof zum Vinetaplatz fir den FuRverkehr zu férdern. Die
Achse stellt aktuell mit knapp einem Kilometer die kiirzeste Verbindung
zwischen dem Hauptbahnhof und dem Stadtteilzentrum Gaarden dar
und sollte in Hinblick auf die Verkniipfung von Ost- und Westufer weiter
ausgebaut werden. Im Rahmen der Starkung dieser Nahmobilitatsachse
sind die folgenden MaRnahmen zu prifen und umzusetzen (vgl.
Abbildung 3):

A Abbau der Konflikte von FuR- und Radverkehr auf der Hornbriicke
(z. B. durch Markierungen, Beschilderung)

A Eindeutige Wegweisung der

SIS SIS S S

A Abbau der Angstraume entlang des Pastor-Gosch-Wegs (v. a. Zugang

zum Vinetaplatz) sowie auf der Gaardener Briicke (Beleuchtung etc.)
FuR- und Radwegeverbindung vom
Hauptbahnhof zum Zentrum Gaarden unter Bericksichtigung der
Planungen fur den Radverkehr in Handlungsfeld B

A Barrierefreier Ausbau der gesamten Nahmobilitatsachse, u. a. taktile

Elemente am FuRRgéngeriberweg Schulstrale und an der Querung
Gaardener Ring

Kontinuierlicher Griinschnitt am Parkplatz Takler zur
Sichtbarkeit der Wegeverbindung

Vorrang an der Querung fir Fu3- und Radverkehr Gber den Gaardener
Ring (z. B. durch FuBBgéngeriberweg)

Verbesserung der Radverkehrsfilhrung Am Germaniahafen (z. B.
Sichtbarmachung mit Piktogrammen)

Einfihrung eines verkehrsberuhigten Bereichs am Pastor-Gosch-Weg
westlich der SchulstralRe

Einrichtung einer Rampe am Pastor-Gosch-Weg fur den FuRBverkehr zur
Vermeidung des Umwegs Uber die Johannesstral3e

besseren
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Abbildung 3: MaRnahmenideen fur die Nahmobilititsachse Hauptbahnhof - Gaarden-Zentrum (Quelle: Planersocietat)
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A3/b Achse Gaarden Zentrum

Beschreibung

- Neumuhlen -Dietrichsdorf

Die Stadtteilzentren Gaarden und Wellingdorf werden auf einer Achse
mit dem Nahversorgungszentrum Neumuhlen-Dietrichsdorf und dem
Bereich der Schwentinemundung ful3laufig attraktiv angebunden. Parallel
zur Stadtbahntrasse und Premiumradroute soll hier eine ausreichend
breite und komfortable Ful3wegeinfrastruktur entstehen.

Mit der Nahmobilitditsachse Gaarden-Zentrum - Neumihlen-Dietrichsdorf
werden zentrale Quell- und Zielorte des FulRverkehrs (Nahversorgungs-
und  Stadtteilzentren,  Technische  Fakultéat, = Gewerbegebiete,
Fachhochschule Kiel) am Kieler Ostufer ful3- und radverkehrsfreundlich
miteinander verbunden. Vom Vinetaplatz ausgehend soll die
Nahmobilitdtsachse Uber die Elisabethstrale verlaufen. Die in der
Elisabethstralle neu gewonnen Flachenpotenziale durch eine neue Kfz-
Fuhrung, welche im Zuge der Stadtbahnplanung (Drs. 0786/2022)
gepruft wird, sollten hinsichtlich einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat
genutzt werden. Auch eine Umgestaltung des Vinetaplatzes zugunsten
einer hoheren Aufenthaltsqualitéat sollte im Zusammenhang mit der
Stadtbahnplanung bertcksichtigt werden (vgl. Mafinahme A4). Des
Weiteren sind die in MalBhahme A2 identifizierten Querungspotenziale
entlang der Werftstrale zu bertcksichtigen. Von der Elisabethstral3e
verlauft die Achse entlang Werftstral3e in Richtung Norden und bindet
dabei die Technische Fakultéat der Christian-Albrechts-Universitat mit
dem Seefischmarkt an. Eine mdgliche Fuhrung Uber eine zusétzliche
Schwentinequerung (Briicke) ist denkbar. Aktuell finden hierzu
Wirtschaftlichkeitsberechnungen von Seiten der Landeshauptstadt Kiel
statt. Uber das Stadtteilzentrum in Wellingdorf fiihrt die Achse in
Richtung Fachhochschule Kiel sowie zum Nahversorgungszentrum in
Neumihlen-Dietrichsdorf. Bereits jetzt ist die Achse fast durchgangig als
Allzeitweg im Kieler FuRBwegeachsen und Kinderwegekonzept
ausgezeichnet und wird derzeit als durchgangige Premiumradroute
ausgebaut. Die Einbindung potenzieller Mobilitatsstationen fiir eine gute
fuBlaufige Erreichbarkeit gilt es stets zu prtifen.

Im Rahmen der Starkung der Nahmobilitdtsachse Gaarden Zentrum -
Neumuhlen-Dietrichsdorf sind die folgenden MalRnahmen zu prufen und
umzusetzen (vgl. Abbildung 4).

A Abbau der Angstraume an der

A Eindeutige Ausweisung der

A Starkung der

A Einrichtung  von

Unterfuhrung zwischen An der
Holsatiamuhle und Probsteier Platz

FuB- und Radwegeverbindung vom
Nahversorgungszentrum  Wellingdorf  in  Richtung  Neumdihlen-

Dietrichsdorf

A Barrierefreier Ausbau der gesamten Nahmobilitatsachse, u. a. taktile

Elemente an den Kreuzungen der Werfstra3e sowie Einrichtung einer
Rampe an der Tiefen Alle Richtung Probsteier Platz

Aufenthaltsqualitdt durch Begriinung, Sitz- und
Spielmdoglichkeiten etc. in der ElisabethstraBe, Nahversorgungszentrum
Wellingdorf oder Campus Fachhochschule Kiel

A Verbesserung des Oberflachenbelags der FuBwege an vereinzelten

Stellen entlang der WerftstraRe

Gehweguberfahrten  zur  Bevorrechtigung des

FuRverkehrs an Kreuzungen der Werfstralle, bspw.
WerfstralRe/WahlerstralRe
A Aufwertung des nordlichen Ufers der Schwentine hinsichtlich

Aufenthaltsqualitat, Befestigung von Gehweguntergrund etc.

Bezug zu anderen MalRnahmen Beispielhafte Verortung
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A3/c Achse Gaarden Zentrum

Beschreibung

- Elmschenhagen

Ein Ausbau der Anbindung des Stadtteilzentrums Gaarden mit dem
Nahversorgungszentrum Elmschenhagen fuhrt zu einer verbesserten
fuBlaufigen Erreichbarkeit. Dabei liegt der Fokus auf der Optimierung der
Bodenbelage sowie der Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr.

Die Nahmobilititsachse Gaarden - Elmschenhagen dient der
Erweiterung  der  fuBlaufigen  Erreichbarkeit  zwischen  dem
Stadtteilzentrum  Gaarden und dem  Nahversorgungszentrum
Elmschenhagen sowie der entlang dieser Achse liegenden relevanten
Zielorte (z.B. Sporthalle, Schulen). Ausgehend von dem Stadtteilzentrum
am Vinetaplatz fihrt die Achse Uber die Preetzer Strale in Richtung
Osten und bindet den Bahnhof Schulen am Langsee sowie die
Mobilitétsstation und Freizeiteinrichtungen (z. B. Skatepark, Sporthalle)
an. Auch die Schulen am Langsee (z. B. Fridtjof-Nansen-Schule) werden
Uber die Preetzer Stral3e fuBlaufig erschlossen. Im Anschluss fuhrt die
Achse Uber die Preetzer Chaussee, dessen Barrierewirkung es mithilfe
der Mal3nahme A2 abzubauen gilt, und Uber die Rister- und Egerstral3e
bis zum Nahversorgungszentrum EImschenhagen.

Der Fokus der Nahmobilititsachse liegt auf der Optimierung der
Bodenbelage in Hinblick auf barrierefreie FuBwege, etwa im Bereich der
Preetzer Stral3e oder Rusterstralie, sowie der
Trennung zwischen Ful3- Radverkehr. Auch fir die Achse Gaarden 1
Elmschenhagen spielen die Planungen der Stadtbahn (Drs. 0786/2022)
eine wichtige Rolle, da die Preetzer Stral3e als Trasse fir die Stadtbahn-
Linie nach Elmschenhagen dient, wodurch die Belange der Stadtbahn
bei der Planung berlcksichtigt werden muissen. Aufgrund der Lange der
Achse sollte zudem die Ausgestaltung des Radverkehrs entsprechend
beriuicksichtigt werden. Dieser nimmt entlang der Achse zu grof3en Teilen
(z. B. Preetzer Str.) eine Hauptroute mit regionaler Verbindungsfunktion
entsprechend der Radverkehrskonzeption ein (vgl. MaRnahme B2). Die
Fuhrungsformen sollten dabei unter entsprechender Beriicksichtigung
des FuRRverkehrs angepasst werden.

Im Rahmen der Starkung der Nahmobilitditsachse Gaarden Zentrum -
EImschenhagen sind die folgenden Malinahmen zu prifen und umzusetzen
(vgl. Abbildung 5):

A

A

o Do Do Do Do

™

Bezug zu anderen MalRnahmen

Enge Abstimmung mit Belangen des Radverkehrs und des OPNV
(Stadtbahn)

Abschleifen des Kopfsteinpflasters im Bereich der Kreuzungen der
Elisabethstralle zur Sicherstellung einer barrierefreien
Querungsmaglichkeit

Abbau des Angstraums an der Unterflihrung der B76 (Beleuchtung etc.)
Eindeutige Wegweisung der Ful3- und Radwegeverbindung am Ende der
Preetzer Stral3e in Richtung ElImschenhagen

Barrierefreier Ausbau der gesamten Nahmobilitatsachse, u. a. taktile
Elemente an der Kreuzung Preetzer Straf3e/llltisstral3e

Kontinuierlicher Grunschnitt entlang der Preetzer Stral3e, v. a. Hohe des
Schulzentrums

Abbau der Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und FulRverkehr an
der Preetzer Stral3e durch eine Neuordnung des Parkens
Oberflachenbefestigung der FuBwege entlang der Preetzer Stral3e sowie
in der Egerstral3e/Rusterstral3e

Starkung der Aufenthaltsqualitat durch Begrinung, Sitz-
Spielmdglichkeiten etc. am Nahversorgungszentrum Elmschenhagen

und

Beispielhafte Verortung

Ubersicht

Zeithorizont
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Abbildung 5: MaRnahmenideen fur die Nahmobilititsachse Gaarden Zentrum - EImschenhagen (Quelle:

Planersocietét)
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A3/d Achse Elmschenhagen - Wellsee

Beschreibung

Die Anbindung des Stadtteils Wellsee an das Nahversorgungszentrum
Elmschenhagen soll baulich aufgewertet werden, indem die ful3laufige
Wegebeziehung gestarkt und die Trennwirkung der Bahntrasse
abgebaut wird.

Die vierte Nahmobilititsachse dient der fuBllaufigen Anbindung des
Nahversorgungszentrums Elmschenhagen an den Stadtteil Wellsee, um
auch Stadtteile ohne ein zentrales Nahversorgungszentrum an die
Versorgungsinfrastruktur anzubinden. Im Fokus steht vor allem eine
Starkung der fuBlaufigen Wegebeziehung sowie der Abbau der
Trennwirkung der Bahntrasse. Die Nahmobilititsachse fuhrt von der
Elmschenhagener Allee durch die Grinstrukturen tber die Bahntrasse
weiter in Richtung Siden und endet am Wellseedamm. Die
beschriebenen Grinstrukturen sind derzeit als Freizeitwege im Kieler
FuRBwegeachsen und Kinderwegekonzept verzeichnet und stellen somit
laut der Netzkonzeption keinen Anspruch auf eine vollstandige
Barrierefreiheit. Hier gilt es, den naturlichen Charakter des Weges zu
wahren, gleichzeitig aber auch eine Barrierefreiheit herzustellen und eine
Ausweisung als Allzeitweg zu priufen. Im Anschluss an den
Wellseedamm fuhrt die Nahmobilitatsachsen Uber die Segeberger
LandstralRe hinauf bis zu den zentral liegenden
Nahversorgungseinrichtungen im Stadtteil Wellsee (Supermarkt,
Apotheke). Auch fir diese Achse sind die Anspriiche an den Radverkehr
zu prifen und zu berlcksichtigen. Vor allem der Wellseedamm spielt auf
dieser Route als Hauptroute  mit  wichtiger  regionaler
Verbindungsfunktion eine bedeutende Rolle.

Im Rahmen der Starkung der Nahmobilitatsachse Elmschenhagen -

Wellsee sind die folgenden MalRnahmen zu prifen und umzusetzen (vgl.

Abbildung 6):

A Eindeutige Wegweisung der FuR- und Radwegeverbindung im Bereich
Am Hofe/Im Dorfe

A Barrierefreier Ausbau der gesamten Nahmobilitatsachse, u. a. taktile
Elemente entlang der Segeberger LandstralRe

A Oberflachenbefestigung der FuRwege entlang der Griinstruktur zur
barrierefreien Verbindung des Wellseedamms und Am Hofe

A Starkung der Aufenthaltsqualitit durch Begriinung, Sitz- und

A

A

Spielmdéglichkeiten etc. am Platz Am Hofe/Im Dorfe, Zentrum Wellsee

Abbau der Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr am Wellseedamm  7aithorizont
auf Hohe der Rampe zur Querung des Wellsedamms
Einrichtung von Gehweguberfahrten an der Segeberger Landstral3e
Kostenrahmen
Gesamtmalnahme

Beitrag zum Klimaschutz @ @
Priorisierung *

Zielbeitrag Al, A3
Landeshauptstadt
Beteiligte Akteure Kiel, Stadtteilbiros,

Baulasttrager
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Abbildung 6: MalRnahmenideen fur die Nahmobilititsachse ElImschenhagen - Wellsee (Quelle: Planersocietét)
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A4 Partizipative Umgestaltung zentraler Platze zur Steigerung der

Aufenthaltsqualitat

Beschreibung

Handlungsschritte

Die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum an zentralen Orten in Kiel
sowie in den Gemeinden im Kreis PIon mit vielseitigen Erholungsraumen
soll maRgeblich verbessert werden.

Sowohl am Kieler Ostufer (z. B. Vinetaplatz, Klaus-Exner-Platz) als auch
in den Zentren von Preetz und PIon existieren solche Raume bereits,
jedoch mit teilweise deutlichem
Verbesserungspotenzial. Im Zuge der Umgestaltung der StraBenraume
durch die Stadtbahn sollte die Steigerung der Aufenthaltsqualitéat an
verschiedenen Orten am Kieler Ostufer (Zentrum Wellingdorf sowie
Gaarden, Hauptbahnhof) verstarkt betrachtet werden. An diesen Orten
sowie weiteren zentralen Platzen am Ostufer, aber auch in den
Gemeinden des Kreises PIon, sollte unter Einbezug der Bevdlkerung, v.
a. Kindern und Jugendlichen, zentrale Orte durch sichere Wege, Sitz-
und Spielgelegenheiten, schattige und sonnige Bereiche sowie eine
attraktive Begrinung aufgewertet werden. Bereits bestehende Prozesse
(z.B. Vorbereitende Untersuchung Gaarden, stadtebauliche Vertiefung
zu Vinetaplatz und ggf. Wellingdorf im Zuge der Stadtbahnplanungen)
sollten unterstutzt und forciert werden (vgl. auch Drs. 0711/2023).

Die KielRegion hat mit dem Tiny Rathaus bereits ein Format fir
Beteiligungsformate vor Ort entwickelt und setzt dieses ein. Aulzerdem
besteht mit dem Leitfaden fur Parklets ein fortgeschrittener
Planungsstand zu diesem spezifischen Thema.

Im Rahmen der Steigerung der Aufenthaltsqualitat werden die
nachfolgenden Schritte empfohlen

A Ermittlung von bestehenden Defiziten und Wiinschen an den &ffentlichen
Raum von zentralen Platzen in Zusammenarbeit mit der Bevolkerung
(bspw. onlinebasierte  Befragungen, Veranstaltungen vor Ort,
Themenstande, Begehungen)

A Durchfiihrung einer Kinderbeteiligung nach den Leitlinien fiir Kinder- und
Jugendbeteiligung der Landeshauptstadt Kiel zur Ermittlung ihrer
Perspektive und Ideen fur die Gestaltung des 6ffentlichen Raums

A Prifung der Befragungsergebnisse und Zusammenstellung eines
MaRnahmenkatalogs zur Ubergreifenden Verwendung in Aufwertungs-
und Gestaltungsprozessen (vgl. Tabelle 2)

A Anwendung des konzeptionierten MaRnahmenkatalogs zur Gestaltung
des offentlichen Raums einzelner Platze

A Nutzung des Planungsinstruments der Spielleitplanung im Stadtteil
Neumdhlen-Dietrichsdorf, um Mdoglichkeiten zum Spielen und Bewegen
fur Kinder zu integrieren

A Sukzessive Um- und Neugestaltung von Platzen zur Schaffung von
mehr Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen MalRnahmen Beispielhafte Verortung

Ubersicht

Zeithorizont
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Tabelle 2: Méglichkeiten der Platzgestaltung (Quelle: KielRegion)

Paketstation

Eine Paketstation kann umlie-
gende WohnstralBen vom Lie-
ferverkehr entlasten.

Fahrradabstellanlagen

Gute Radabstellanlagen ver-
bessern Ordnung und Er-
reichbarkeit des Platzes.

Sitzgelegenheiten

Vielfaltige Sitzméglichkeiten
tragen zur multifunktionalen
Nutzbarkeit des Raums bei.

Spielelemente

Unterschiedliche Spielele-
mente laden verschiedene
Altersgruppen zum verweilen
ein.

Begriinung

Begrilinung erhoht die Auf-
enthaltsqualitat, dient der
Regenwasserspeicherung und
wirkt sich positiv auf das Mik-
roklima aus und bietet Schutz
vor Hochwasser.

Erlebbares Wasser

Zugang zu Wasser steigert
die Aufenthalts- und Spiel-
qualitat und kiihlt den Raum
ab.

Sharing-Angebote

Sharing-Angebote machen
alternative Verkehrsarten er-
lebbar und senken Nutzungs-
barrieren.

Offentliche Toiletten

Offentlich zugingliche Toilet-
ten erhéhen die Aufenthalts-
qualitat fir alle Altersgrup-
pen.




A5 Beteiligung an und Durchfiihrung von Landes - und

Bundesforderprogrammen

Beschreibung Handlungsschritte Ubersicht
Eine kontinuierliche Prifung der Eignung von Landes- und A RegelmaRige Priifung der Férdermittellandschaft im Bereich FuRverkehr ‘
Bundesfordermittelprogrammen  unterstitzt die Durchfiihrung von (z. B. des Bundes/Landes, FUSS e.V. etc.) auf Bundes- und \
Forderprojekten auf Stadtteilebene am Kieler Ostufer. Landesebene

Die Landeshauptstadt Kiel beteiligte sich von 2017 bis 2021 an dem A Gemeindeiibergreifende Abstimmung zur gemeinsamen Umsetzung
Modellvorhaben "Aktive Mobilitat in stadtischen Quartieren” (Drs. _ (Intéressensabirage) durch die KielRegion .

0591/2022) mit dem Ziel, aktive Mobilitatsformen zu fordern. Angelehnt A Prifung der vorgeschlagenen Fordermittel sowie anlassbezogenen
an das erfolgreich durchgefilhrte Modellvorhaben sollen fiir weitere Erganzung weiterer Fordermoglichkeiten

Quartiere am Kieler Ostufer (z. B. Neumihlen-Dietrichsdorf, A Antragstellung fiir Férdermittel zur Initiierung von Projekten mit Bezug
Elmschenhagen) sowie ggf. im Kreis Plén Projekte, die durch Landes- zum FufBverkehr

oder Bundesforderprogramme unterstiitzt werden, etabliert werden. In A Durchfiihrung und Evaluation der Férderprojekte

diesem Zug sollten weiterhin experimentelle Anséatze zur Férderung von

FuRverkehr und Zeithorizont X

Aufenthaltsqualitat am Kieler Ostufer gefordert werden (vgl. MaZnahmen
A.1.3 Masterplan Mobilitéat). Auch temporéare Verkehrsversuche und Kost h
Umgestaltungen von StraBenraumen werden empfohlen, um fir ostenrahmen je Projekt

nachhaltige Mobilitdtsformen zu sensibilisieren.

Aktuelle Férdermoglichkeiten: Beitrag zum Klimaschutz @

A Forderung des FuRverkehrs des Bundesamts fiir Logistik und Priorisierung * * *
Mobilitat (BALM) zur Forderung investiver als auch nicht-investiver
MaRnahmen im FulRverkehr Zielbeitrag A2, A3
A Landesprogramm Wirtschaft 2021-2027 - Nachhaltige Landeshauptstadt
Stadtentwicklung und nachhaltige stadtische Mobilitat  der é‘g&;ﬁé@ﬁg'ony
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A6 Aktionen zum Abbau von Angstraumen

Beschreibung

Handlungsschritte

Zur Beseitigung von Angstraumen im Bereich des Kieler Ostufers
werden gezielte MalRnahmen empfohlen. Angstrdume umfassen dabei
bspw. schlecht beleuchtete Bereiche, Unterflihrungen sowie wenig
frequentierte Bereiche bzw. Wege.

Unterschiedliche Ansétze sollen zur Identifizierung und zum Abbau von
Angstraumen am Kieler Ostufer beitragen. Dabei stellt die stadtische
Homepage der Landeshauptstadt Kiel unter dem Reiter Aelde.Méwef
bereits die Moglichkeit fur die Bevolkerung bereit, allgemeine Anliegen
und Mangel mitzuteilen. Im Zuge der Ermittlung von Angstraumen bietet
es sich an, auf dieser Plattform im Rahmen einer begleitenden
offentlichkeitswirksamen  Kampagne fur bestimmte Zeit den
Themenbereich Angstraum zu integrieren. Auf Basis der eingegangenen
Hinweise kodnnen potenzielle Angstrdume identifiziert werden und
MaRnahmen zur Aufwertung der Angstrdume entwickelt und mdglichst
zeitnah umgesetzt werden. Dabei wird empfohlen die Abfrage moglicher
Angstraume in regelmaRigen Abstanden durchzufihren, um Aspekte wie
die Tageslichtlange zu berlcksichtigen. Gleichzeitig sollten mdgliche
MaRnahmen fur die bereits identifizierten Angstraumen (u. a. durch die
Beteiligungsveranstaltungen) geprift und umgesetzt werden.

Hinweis: Die beschriebenen MalRnahmen zielen auf eine Vermeidung
bzw. Minderung der Angst auslésenden Zustande im 6ffentlichen Raum
ab. Sie konnen jedoch nicht die Ursachen der Angste an sich beheben,
dazu sind weitergehende Analysen und MalRnahmen notwendig. Zum
Abbau dieser Angste sind Uber das Ostuferverkehrskonzept
hinausgehende Maflinahmen erforderlich, die auf das Aufbrechen
sozialer Konstruktionen und eine verstarkte Toleranz abzielen.

A AnschlieBende Auswertung und Priorisierung der

A Integration des Themenbereichs Angstraum in den Mangelmelder

AVelde.Méwefi auf der stadtischen Homepage fir einen bestimmten
Zeitraum; Alternativ steht mittlerweile das Beteiligungstool DIPAS zur
Verflgung, um eine gezielte und aktive Beteiligung durchzufiihren

A Offentlichkeitswirksame Bewerbung der Umfrage, um gleichzeitig fir das

Thema zu sensibilisieren

eingegangenen
Hinweise sowie Erarbeitung eines Programms zur Beseitigung von
Angstraumen

A Maéglichst zeithahe Umsetzung der ersten MaRnahmen zum Abbau von

Angstraumen (u. a. durch bereits identifizierte Orte)

Konkrete MalRnahmen kénnen sein:
A Ausbau und Verbesserung der Beleuchtung
A (Kunstlerische) Aufwertung der Fassaden von Unterfihrung unter

Beteiligung lokaler kreativer Akteure, Schulen, Kitas entsprechend der
Leitlinien fur Kinder- und Jugendbeteiligung

A Beschilderung, welche Stellen bei Beschadigung kontaktiert werden

kénnen (an Orten mit haufig auftretendem Vandalismus)

A RegelmaRiger und konsequenter Griinschnitt, um die Einsehbarkeit von

Wegen, gerade in Griinanlagen, zu gewahrleisten.

A Verstérkte Beseitigung von Mill im éffentlichen Raum sowie Vermeidung

von groR3raumigen Millablagen (bspw. durch h&ufigere Kontrollen oder
Videouberwachung

Bezug zu anderen MalRnahmen Beispielhafte Verortung
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A7 Entwicklung und sukzessive Einrichtung eines gebietsuibergreifenden

FulRwegeleitsystems

Beschreibung

Handlungsschritte

Fir das gesamte Untersuchungsgebiet soll ein einheitliches
FuRBwegeleitsystem entworfen und sukzessive umgesetzt werden.

FulRwegeleitsysteme stellen eine wichtige Stutze zur Orientierung von
ortsfremden und neu hinzugezogenen Personen dar und weisen auch
Ortskundige auf die schnellste und/oder attraktivste Ful3wegeverbindung
hin. Dadurch konnen attraktive FuRBwegeverbindungen gestéarkt und
FuRRgénger*innen auf alltaglichen Wegen positive Erlebnisse vermittelt
werden.

In der Landeshauptstadt Kiel liegen FuRBwegeleitsysteme bereits in
einzelnen Teilen des Stadtzentrums vor. Derzeit ist die Beschilderung
jedoch vorwiegend touristisch ausgelegt. Durch eine Weiterentwicklung
des FuBwegeleitsystems wird der Fullverkehr sichtbarer und auch
AGe hei miwergep Sifi alle zuganglich. Gleichzeitig kann ein
einheitliches, gebietsiibergreifendes Leitsystem die Sichtbarkeit und
Wiedererkennung in der gesamten KielRegion foérdern. Eine
Weiterentwicklung des FuRBwegeleitsystems unter Einbindung wichtiger
Alltagsziele wird daher empfohlen und sollte sich an den nachfolgenden
Bausteinen orientieren. Bei der Konzepterstellung ist einerseits auf die
enge Verzahnung sowie andererseits Abgrenzung zur Radwegweisung
zu achten.

A Erarbeitung und Festlegung einer Zielhierarchie nach Haupt- und
Nahzielen in der Landeshauptstadt Kiel und in den Gemeinden im Kreis
Plbn  (z. B. Dbedeutende Infrastrukturen wie Fahranleger,
Mobilitatsstationen) sowie Freizeit- und Tourismuseinrichtungen und
Ziele des Alltags (z. B. Hochschulen)

A Hauptziele werden (iber weite Distanzen auf den Wegweisern und
Stelen gewiesen und dienen der gro3rdumigen Orientierung

A Nahziele werden {ber kirzere Distanzen gewiesen und werden
bspw. nur in Kartendarstellungen auf Stelen beriicksichtigt

A Einheitliche Zuordnung von Piktogrammen zu den Funktionszielen und
Festlegung der Verwendung von Streckenpiktogrammen unter
Berlcksichtigung der bestehenden Beschilderung

A Definition der Hauptrouten unter Beriicksichtigung des bestehenden
FuRBwegeachsen- und Kinderwegekonzeptes sowie Malinahme A3

A Beriicksichtigung barrierefreier Fiihrungen (z. B. Treppen) sowie fir den
FuR3- und Radverkehr durchlassige Sackgassen nicht barrierefreie Wege
durch entsprechende Beschilderung kenntlich machen und alternative
Wegefuhrung aufzuzeigen (vgl. Mal3nahme A2)

A Erarbeitung und Abstimmung von Zielspinnen

A Entwicklung eines einheitlichen gebietsiibergreifenden Designkonzepts
(Ausgestaltung nach allgemein gultigen Normen und Richtlinien in Bezug
auf Farbwahl, Schrift und Logos)

A Sukzessive Einrichtung des FuBwegeleitsystems

Bezug zu anderen MalRnahmen Beispielhafte Verortung
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Handlungsfeld B: Radverkehr

Ubersicht MaRRnahmen

MalRnahme

Prioritat

B1 Vorzugstrassen und Umsetzungsplan fur die Radpremiumrouten

>k k

B2 Ausbau und Aufwertung tUbergeordneter Radrouten im Stadt-Umland-Raum

ok &k

B3 Einrichtung von FahrradstraRen

2. 9. 9.

B4 Ausbau und Aufwertung Ubergeordneter Radverbindungen im erweiterten Untersuchungsraum

*k

B5 Aufwertung regionaler touristischer Qualitatsrad- und wanderrouten

>k

B6 Fahrradparken an wichtigen Verkehrszielen

*k

B7 Neugestaltung und Vereinheitlichung eines Leitsystems fur den Radverkehr

*




Abbildung 7: Integriertes Radverkehrskonzept fur den Stadt-Umland-Raum [Stand 2/2024] (Quelle: urbanus GbR




